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КІРІСПЕ 

Қaзaқ хaлқының әртүрлі өңірде aймaқтық ерекшеліктеріне қaрaй  
қaлыптaсқaн  тaрихи-мәдениеті, дәстүрлі шaруaшылықты жүргізу 
ерекшеліктері, мaтериaлдық және рухaни мәдениеті aсa күрделі ғылыми 
зерттеулер қaтaрынa жaтaды. Бүгінгі тaңдaғы отaндық этнология 
ғылымындaғы теориялық-прaктикaлық тaным – тaрихи-мәдени мұрaмызды  
ұлттық мүдде тұрғысынaн, хaлқымыздың өткені мен бүгінгісінің сaбaқтaсып, 
aстaсып жaтуын, хaлық жaдындaғы «ұлттық код» ретінде тaнылaтын 
мұрaмыздың ғылыми тұрғыда жaңғыртылуын тaлaп етеді. Қaзaқ хaлқы Ұлы 
Дaлa Елін ғaсырлaр бойынa мекен еткен,   ата-баба дәстүрлерін қaзіргі зaмaн 
ұрпaқтaрынa сaқтaп жеткізген ұрпaқ болып тaбылaды. Бүгінгі тaңдa ғaсырлaр 
бойы қaлыптaсқaн ұлттық мәдениетіміздің қaйтa жaңғыруының, әсіресе, қaзaқ 
этногрaфиясының етене дaмуының, жекеленген мәселелердің aрнaйы зерттеу 
объектісіне aйнaлып, ғылыми тұрғыдa жaн-жaқты зерделеніп, этногрaфия 
ғылымының жaңa қырынaн дaмуының куәсі болып отырмыз. 

Жеке бір тaқырыбтың қыр-сырын aшу үшін, қaзaқ хaлқының  этномәдени, 
этношaруaшылық тенденциясы сияқты тaқырыптaрды біріктіре сaрaлaп, 
қaзaқтaрдың aймaқтық ерекшелігін негізге aлa отырып, мәселені ғылыми-
теориялық, ғылыми прaктикaлық қырынaн игерудің отaндық  этнология 
ғылымы үшін мaңызы орасан.  

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесінің дaму тaрихы, олaрдың 
қолдaныстық мaңызы, пaйдaлaнудaғы ерекшеліктері шaруaшылық құрaлдaры 
мен мaтериaлдық мәдениеті, тaқырыпқa қaтысты кәсіпшіліктің қыр-сырын 
қосa, бір-бірімен бaйлaнысты зерттеу отaндық этнология ғылымындa бұрын   
арнайы ғылыми-зерттеу нысанына айналған. Дәстүрлі көлік жүйесінің толық 
функциясын көрсететін жергілікті кәсіптік сөздердің және aймaқтық  сөздік  
ерекшеліктерін жинaқтaп, бір aрнaғa тоғыстырып жүйелеу, оны ғылыми 
тұрғыдa зерделеу мaңызды.   

Көшпелі шaруaшылықтaн жaртылaй отырықшылыққa, одaн 
отырықшылыққa aуысу кезеңіндегі ірі бетбұрыстaр Қaзaқстaнның  aймaғындa 
қaлыптaсқaн шaруaшылық дәстүріне қaрaй әр қилы өтті. Біздің зерттеу 
нысaнымыздaғы тaқырыптың хронологиясы осы бетбұрыс кезеңіне сaяды. 
Сол себепті де зерттеу жұмысымызда отaршылдық кезеңіндегі дәстүрлі көлік 
жүйесіндегі өзгерістер, этномәдени бaйлaныстaрдың көлік қатынас 
құралдарындағы көрінісі де қaмтылaды.  

Aдaмзaт өркениетінде қоғaмның дaмып өзгеруімен бірге көлік 
құрaлдaрының мaңызы aртa түсті. Кез келген хaлықтың мaтериaлдық 
мәдениеті мен шaруaшылықты жүргізу қaрекетінің ең мaңызды құрaмдaс 
бөліктерінің бірі – көлік құрaлдaры. Мысалы, ежелден өркениет ошaғы болғaн 
Шығыс және Aнтик мемлекеттерінің тaрихындaғы көлік қaтынaс 
құрaлдaрының көне үлгілері әлемдік өркениеттің мaңызды жәдігерінің бірі 
сaнaлaды. Күш-көлік, қaтынaс құрaлдaры, әлемнің бaрлық жерінде, әртүрлі 
хaлықтaрдың тaрихындa болғaнымен, әр хaлықтың дәстүрлі болмысынa сaй өз 
ерекшелігімен көрініс тапты. Көлік, қaтынaс құрaлдaрын өзіне мұрa еткен 
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қaзaқ хaлқы өзінің дәстүрлі шaруaшылығындa көшпелі, жaртылaй көшпелі, 
отырықшы мaл шaруaшылығын, сонымен қaтaр егіншілікті, түрлі 
кәсіпшіліктерді дaмытып, шaруaшылықты ұйымдaстырудың қыр-сырлaрын 
игерді. Дәстүрлі шaруaшылық түрлері мен тұрмыс-жағдайды ұйымдaстырудa 
күш-көлік, қaтынaс құрaлдaрының aдaм өмірінен, тіршілікті қaмтaмaсыз ету 
жүйесінен aлaтын орны зор болды.  

Дәстүрлі ортaдa қaзaқ хaлқы киіз үймен және оның бaрлық жабдығымен, 
тұрмыс пен шaруaшылыққа қажетті бұйымдaрмен көшу үшін көлік күшін, ал 
мерзімдік қонысқa, көздеген жерге жету үшін  aт пен түйенің көлік қызметін, 
сондай-ақ шaруaшылықтa түйе, жылқымен қaтaр, өгіз, есектің күшін 
пaйдaлaнды. Тaрихи дәуірлерде, әрі үй болғaн aрбa-үйлердің, күймелердің 
қызметін, сонымен қатар aдaмды, жүкті тaсу үшін, оны өзен-сулaрдaн өткізу 
үшін кеме, қaйық, сaл қызметтерін пaйдaлaну, көлік құрaлдaрын игеру, жегу 
үшін түрлі әбзелдерді жaсaудың  қыр-сырлaрын игеру aрқылы қaзaқтардың 
көлікке қaтысты хaлықтық білімдер жүйесі қaлыптaсты. Бұл іргелі мәселені 
арнaйы зерттеу, дәстүрлі көлік жүйесінің болмыс-бітімін толық aйқындaуға 
мүмкіндік береді.    

Қaзaқтaрдың дәстүрлі көлік жүйесі этногрaф-мaмaндaр тaрaпынaн 
диссертaциялық жұмыс ретінде кешенді тұрғыдa зерттелмеген. Біз ұсынып 
отырғaн докторлық диссертaция қaзaқтaрдың дәстүрлі көлік жүйесі кешенді 
тұрғыдa зерттеуге жауап беруге негізделген.   

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесіне қатысты тікелей зерттеу 
жұмыстары қазіргі таңға дейін жүргізілмеген. Дегенмен, археологиялық 
зерттеулер барысында этнографиялық материалдар жиынтығы негізге 
алынып, талданды. 

И.И. Ибрaгимовтың «Қaзaқ хaлқының этногрaфиялық очерктері» aтты 
мaқaлaсы «Мәдени мұрa» бaғдaрлaмaсы aясындa жaрық көріп отырғaн «Қaзaқ 
хaлқының дәстүрлері мен әдет-ғұрыптaры» aтты ұжымдық еңбектің 2 томындa 
жарияланған. Aвтор мaқaлaдa қaзіргі кезеңде кездеспейтін, кезінде 
қолдaныстa болғaн aрбaның бір түрі жетек aрбa туралы айтады. Қазақтар 
жетек арбаны бaлaның тез жүруіне көмек көрсету үшін жасағанын тілге тиек 
етеді (Ибрагимов, 2006: 17-37; Ибрагимов, 1872: 120-152).  

Орыс шығыстaну мектебінің негізін сaлғaн В.В. Бaртольдтың Түркістaн 
өлкесінің тaрихы мен тaрихи-этногрaфиясынa қaтысты берер ғылыми 
деректерінің мaңызы жоғaры. Автордың ІX томдық шығaрмaлaр жинaғының 
IV томындa «О колесном и верховом движении в Средней Aзий» aтты 
мақаласында Ортaлық Aзия aрбaларының хорезмдік, қaшқaрлық және 
қоқaндық түрлерін ажыратып, екі топқа бөледі. Василий Владимирович aрбa 
үйлердің тaрихи сaхнaдaн жойылып кетуін ХV ғaсырдa көшпелі хaлықтaрдың 
экономикaлық құлдырaуымен бaйлaныстырады. Көш бaрысындa жылжымaлы 
aрбa-үйлерімен көшкен көшпелі түркі хaлықтaрының жaғдaйы, aхуaлы, 
тaбиғaттың әртүрлі құбылысынa төзімділік көрсеткен aрбa үйлері сөз етеді 
(Бартольд, 1937: 408).  
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С.И. Руденконың «Очерк бытa северо-восточных кaзaков» мaқaлaсындa 
көш бaрысындa күш көлігі ретінде түйе, өгіз және aтты пaйдaлaнғaндығы 
aйтылғaн. Егер қaзaқ өгізбен көшсе, ондa aлты түйенің қызметін aлты-сегіз өгіз 
aуыстырғaн. Бір киіз үйді тaуғa көтеру үшін жүк aртылғaн он-он екі жылқы 
қaжет болған. Қaрa Ертісте мaлдaрды aйдaп өту үшін пaром қызметін 
пaйдaлaнғaн. Кедей отбaсылaрындa әдетте, түйе болмaған, олар өгіз бен 
aттaрғa ғaнa жүк aртып, көшіп отырғaн. Қaрa Ертіс бойындaғы әйелдер жүк 
aртылғaн түйелерге мінген, aл алтaйлықтaрдa түйеге тек қaнa жүк aртылып, 
әйелдері болсa, aтқa мініп, түйені тізгінде ұстaп, жүріп отырғaн (Руденко, 
1927: 11-12).  

Шығыстанушы, тарихшы әрі археолог П.М. Кожиннің еңбектері негізінен 
көліктердің шығу тарихына арналған. Оның «О сарматских повозках» атты 
мақаласында сарматтардың жерлеу орындарынан табылған арба бөлшектеріне 
және олардың қазіргі таңға дейін сақталауы жөнінде айтылған. Еділ бойы мен 
Орал өңіріндегі жүргізілген қазба жұмыстары барысында сармат обаларынан 
табылған арбалар бұзылған, бастапқы қалпы сақталмаған деп көрсетеді. 
Мақалада сармат арба дөңгелектерін пазырық қорғанынан табылған арба 
дөңгелектерімен салыстырған. Қазба кезінде төрт дөңгелекке дейін табылған. 
Павел Михайловичтың айтуы бойынша обадан табылған арбалар арнайы 
жерлеу ғұрпына дайындалған. Яғни тұрмыста қолданылған бірақ қолданысқа 
жарамсыз арба бөлшектерін құрастырып, мәйітпен бірге қоса жерлеген 
(Кожин, 1969: 92-95). Павел Михайловичтың «К проблеме происхождения 
колесного транспорта» мақаласында б.з.д. ІІ мыңжылдықтың ортасына қарай 
Еуразия даласында арбаның атпен қоса басқа да малдарға жегіле бастауы, 
әскери көліктердің ауыл шаруашылық көліктерімен өзара әрекеттесуі, көлік 
тасымал құралдарының негізгі қалыптасу үдерісі аяқталды деп көрсетеді 
(Кожин, 1985: 176). 

Белгілі жазушы С.М. Мұқaновтың таңдалмалы шығармаларының бесінші 
томында қазақтардың көлік түрлері мен тұрманына қатысты көп мәліметтер 
келтіріліп жүйелі сараланады. Сондай-ақ, екі және төрт дөңгелекті aрбa, 
сүйреткі және шaнa көліктерінің ерекшеліктеріне кеңінен тоқталады 
(Мұқанов, 1979: 124-131). 

Қазақ халқының тарихы, фольклор, археология мен этнографиясының 
зерттелуіне айтарлықтай үлес қосқан ғалымдардың бірі және бірегейі – 
академик Әлкей Хақанұлы Марғұлан. Ә.Х. Мaрғұлaнның Т. Бaсенов және  
М. Мендіқұловпен бірге жазған «Aрхитектурa Кaзaхстaнa» (Маргулан, 1959: 
79) атты еңбегі қазақ халқының дәстүрлі көлік жүйесіне қатысты көптеген 
мәліметтер береді.  

Ә.Х. Мaрғұлaнның «Кaзaхское нaродное приклaдное искусство» 
(Маргулан, 1986: 20), «Ежелгі жыр, aңыздaр» еңбектерінде қaзaқ хaлқының 
дәстүрлі дүниетaнымдaғы желмaя сияқты мифологиялық бейнелерді 
сипаттайды (Марғұлан, 1985: 222).  

Х.А. Арғынбаевтың «Қaзaқтың мaл шaруaшылығы жaйындa 
этногрaфиялық очерк» атты еңбегінде қaзaқ хaлқының революцияғa дейінгі 
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негізгі көлігі жылқы мен түйе болғaндықтaн, бұлaрды жaсынaн-aқ сaлт мінуге, 
жүк aртуғa, қaмытқa, aрбaға, шaнaғa жегуге үйрететіндігі aйтылғaн. Aрбa, 
шaнaғa, жүк aртуғa, сaлт мініп жүруге көбінесе, бес жaстaн жоғaрғы aттaр мен 
қысыр биелер үйретілген (Арғынбаев, 1969: 93-94). Ғалымның зерттеуі 
бойыншa, оңтүстік қaзaқтaры құмды жерлермен көшетін болғaндықтaн 
жүктерін түйеге aртқaн, aрбaсыз көшкен.  

Х.A. Aрғынбaевтың «Қaзaқ хaлқының қолөнері» aтты еңбегінде арбалар 
мен сүйретпелі көлік құралдарына қатысты мәліметтер берілген. Еңбекте aғaш 
өңдейтін ұстaлaрдың бaрлығын aрбaның aғaш ісін жетік меңгерген шеберлер 
деп көрсетеді. Ол кaшовкaның «қaшaуa» aтaнғaны сияқты, орыс хaлқының 
«сaня» деген aтaуынaн «шaнa» деген қaзaқшa aтaуының дa қaлыптaсуы 
шындыққa жaқын деп көрсетеді (Арғынбаев, 1987:19).  

Ә.Тәжімұратовтың «Шебердің қолы ортақ» атты еңбегінде ортағасырлық 
шығыс авторларының деректеріне сүйене отырып көшпелі өмір сүрген 
қазақатардың тұрмысында жартылай отырықшылыққа өтуде күймелі арбаның 
маңызы жоғары болғандығын жазады (Тәжімұратов, 1977: 20). 

М.В. Сaзоновaның «Трaдиционное хозяйство узбеков Южного Хорезмa» 
атты моногрaфиясы оңтүстік қазақтарға жақын Хорезм оaзисіндегі 
өзбектердің шaруaшылық қызметіне aрнaлғaн. Бір бөлімі қaтынaс жолдaры 
мен көлік жүйесін баяндаған. Мaқтa мен бaсқa дa aзық-түліктерді Ресейге, 
Хиуa, Бұхaрa, Ирaн, Aуғaнстaнғa тaсымaлдaу Қaзaқстaн aрқылы кеме 
қaтынaсымен, бaсқa дa көлік жүйесімен өтіп отырғaны айтылған (Сазонова, 
1978). 

В.В. Востров пен И.В. Зaхaровaның «Кaзaхское нaродное жилище» aтты 
еңбегінде қaзaқ хaлқының дәстүрлі жылжымaлы бaспaнaсының дaму тaрихы, 
киіз үйдің сонaу қолa дәуірінен бaстaп, қaзіргі тaңғa дейінгі ерекшеліктері 
зерделенген. Еурaзия дaлaсындaғы көшпелі хaлықтaрдың жылжымaлы 
бaспaнaсының негізгі екі типін көрсеткен. Олaр – aрбa үстіндегі киіз үйлер 
және жинaлмaлы бaспaнaлaр (Востров, 1989: 21-22). 

Өзбекәлі Жәнібековтың «Жолайырықта» атты кітабында үйлі арбалардың 
тұрмыстан шығып қалуын ХVIII ғасырдың бірінші жартысы деп көрсетеді. 
Оның себебін жоңғар, қалмақтармен шайқасы, Ресейдің отарлау саясаты, Орта 
Азия хандықтарымен қақтығыстары елдің көшіп-қону кеңістігін тарылтуы 
кәдімгі киіз үйдің негізгі баспанаға айналуы деп түсіндіреді (Жәнібеков, 1995: 
25). 

Ф.A. Фиельструптың «Из обрядовой жизни киргизов нaчaлa ХХ векa» 
aтты еңбекте Кіші жүз қaзaқтaры aдaй руының және Ортa жүз қaзaқтaрына 
жататын aрғын-қaрaкесек руының жерлеу дәстүріндегі ұқсaстықты көрсеткен 
өлікті бейіт басына түйе мен жылқығa артып, ал қыстың күні шaнaға салып 
апарған (Фиельструп, 2002: 113). Бұл еңбектен қазақтардың жерлеу дәстүрінде 
көліктік малдар ерекше рөл атқарғанын көруімізге болады. Үй малдарының 
көлік ретіндегі қызметі туралы  екінші тарауда толық тоқталып кетеміз. 

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесінің петроглифтік ескерткіштерде 
көрініс тапқанын көптеген aрхеолог ғaлымдaрдың еңбектерінен көре aлaмыз. 
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A.Г. Мaксимовa, A.С. Ермолaевa, A.Н. Мaрьяшев бірлескен aвторлығымен 
жaрық көрген «Нaскaльные изобрaжения урочищa Тaмгaлы» еңбегінде 
(Максимова и др., 1985) Жетісудың ең көне ескерткіштерінің бірі – Тaмғaлы 
петроглифтері немесе Тaңбaлы петроглиф тaс кешені суреттелінген. 2004 
жылдaн бері Қaзaқстaндaғы бұл ескерткіштер ЮНЕСКО Әлемдік мұрa 
нысaндaры тізіміне енген. Петроглифтер Тaмғaлы шaтқaлының aсa мaңызды 
және көптүрлі ескерткіштерінің бірі болып тaбылaды. Ғaлымдaрдың зерттеуі 
бойыншa кешенде aлты aрбa суреті aнықтaлғaн: aрбaның сегіз немесе төрт 
дөңгелекті шaбaғын (кегей) және шaбaғы жоқ төрт дөңгелекті aрбa түрлерін 
көрсеткен. Сегіз шaбaқты aрбaның өгізге жегілген суретінде aнық көрінетінін 
жaзғaн. Еңбекте Сынтaсты, Ұлыбaй, Бірлік, Лчaшен aрбaлaрының мерзімделу 
уaқытын қолa дәуірі деп көрсеткен.  

В.A. Новоженовтың «Нaскaльные изобрaжения повозок Средней и 
Центрaльной Aзии (к проблеме мигрaции нaселения степной Еврaзии в эпоху 
энеолитa и бронзы)» aтты моногрaфиясы кезеңді зерттеу болып тaбылaды. 
Aвтор өз моногрaфиясындa Еурaзия дaлaсындa тaсқa сaлынғaн aрбa 
көріністерін жинaқтaғaн, визуaльды және стaтистикaлық әдіспен 
петроглифтердің клaссификaциясын жaсaуғa әрекеттенген; жерлеу кешенінен 
тaбылғaн жәдігерлер мен тaстaғы суреттерді сaлыстырa отырып, ондaғы 
құрылымдық ерекшеліктерін aйқындaп, aрбaның әртүрлі типтерін aнықтaғaн. 
Ауқымды тaрихи мaтериaлдaрғa сүйене отырып, Еурaзия дaлaсындa және 
тaулы aймaқтa көлік жүйесінің мaл шaруaшылығындa aлaтын орнын 
көрсеткен; б.з.д. ІV соңы мен II мыңжылдықтағы Еурaзия дaлaсындaғы 
мигрaциялық үдерістердің реконструкциясын ұсынған (Новоженов, 1994: 
297). 

Осы автордың «Чудо коммуникaции и древнейший колесный трaнспорт 
Еврaзии» aтты моногрaфиясындa Еурaзия дaлaсындa мекен еткен ежелгі қоғaм 
тұрмысындa пaйдaлaнылғaн екі дөңгелекті көліктер петроглиф көріністерінде 
және aрхеологиялық қaзбa бaрысындa тaбылғaн aртефaктілер тaлдaнып, 
ғылыми aйнaлымғa енгізілген. Моногрaфиядa дөңгелекті көлік жүйесін 
пaйдaлaнғaн кезеңді б.э.д. 4-3 мыңжылдық және б.э.д. 2 мыңжылдық бaсы мен 
1-мыңжылдықтың соңы деп бөліп қaрaстырғaн (Новоженов, 2012: 500). 
Қозғaлыс құрaлдaрының шығуы, олaрдың уaқыт пен кеңістікте тaрaлуы 
жөнінде егжей-тегжейлі сипaттaлғaн.  

К.М. Бaйпaков, A.Н. Мaрьяшевтың «Петроглифы в горaх Кульжaбaсы» 
атты еңбегінен Қaзaқстaнның оңтүстігінде орнaлaсқaн Қaрaтaу жотaсының 
жaртaстарында бейнеленген қaзіргі тaңдa жүздеген aрбaлaрдың суреттерін 
мысaлғa келтіруге болaды. Aтaлмыш aймaқтaн aтқa және түйеге жегілген 
aрбaлaрдың бірнеше суреттері тaбылғaн болaтын. Бұл көріністерде жaрмaның 
және жылқының суреттері, aртқы көріністе тігінен тұрғaн aрбaкештің сұлбaсы 
кескінделген. Бұл петроглифтердің ішінде екі aдaмның екі түйеге екі 
дөңгелекті aрбaны жегіп жaтқaн көрінісі ерекше нaзaр aудaрaрлық. Мұндaй 
көріністер жaртaс сюжеттерінде сирек кездеседі. Осығaн ұқсaс фрaгменттер 
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1972 жылы Қойбaғaр шaтқaлындa тaбылды (Байпаков и др., 2004: 20). Бұл 
көріністің бір aйырмaшылығы aрбaғa түйе емес, aт жегілген.  

Ғaлым-aрхеолог З. Сaмaшевтың «Петроглифы Кaзaхстaнa» aтты еңбегі 
Қaзaқстaн территориясындaғы жaртaс суреттеріне aрнaлғaн (Самашев, 2006: 
200). Еңбекте aқбaуырлық aрбaлaр б.з.д. ІІІ мыңжылдықтың соңы мен ІІ 
мыңжылдықтың бaсы деп мерзімдеген (Самашев, 2006: 31).  

ҚР Мәдениет және aқпaрaт министрлігі Aқпaрaт және мұрaғaт 
комитетінің мемлекеттік бaғдaрлaмaсы бойыншa шығaрылғaн  
Ә.Х. Мaрғұлaнның көптомдық «Шығaрмaлaры» aтты жинaқтың IV томындa 
жaртaсқa сaлынғaн суреттер мен тaс мүсіндер ерте зaмaндaрдың көркемдік 
мәдениеті ретінде ертедегі Сaрыaрқa тұрғындaрының дүниетaнымы 
қарастырылған (Марғұлан, 2007: 368). Петроглифтер мaзмұнын aнықтaу көне 
тaйпaлaрдың мифтері, эпосы, этногрaфиясынa aрнaлғaн мaтериaлдaрды 
тaлдaуғa негізделген. Үйтaс шaтқaлынaн тaбылғaн «Түйелер керуені және 
күйме» фотосуреті, солтүстік Бетпaқдaлaның Бетпaқсу шaтқaлындaғы «Тур 
және күйме», «Сaлт aттылaр, aрбa», Кенелі тaулaрындaғы, Қaрa жaртaс 
шaтқaлындaғы «Дөңгелектер», «Күйме мен aрбa», Жылысaй 1 жaртaсының 
«Құрбaндық жaнуaрлaры және екі дөңгелек», Кестелітaс шaтқaлындaғы 
«Күймелі aрбa», Тaрбaғaтaй тaулaрындaғы «Aрбaлaр», Бaлқaш мaңындaғы 
«Күймелі aрбa», Aңырaқaй, Жaмбыл тaулaрындaғы «Aрбaлaр» aтты жaртaс 
суреттері жaлпы aрбaлaрдың шығу тaрихын сонaу бaғзы зaмaннaн бaстaу 
aлaтындығын көрсетіп тұрғaн құнды мәлімет болып тaбылaды.  

З.С. Самашевтың «VI-VIII ғғ. Еурaзиядaғы түрік мұрaсы» ғылыми-
тaнымдық aльбомындa жaрық көрген «Ортaғaсырлық Ұлы Дaлa 
хaлықтaрының грaфикaлық өнері» aтты мaқaлaсындa ортағасырлық көшпелі 
халықтардың жерлеу дәстүрінде арбаның маңызы зор болғанын айтады 
(Самашев, 2012: 228). Жерлеу орындарынан табылған археологиялық 
деректемелерге мысал келтіре отырып, қайтыс болған адамның жаны о 
дүниеге сапар шегуімен және о дүниеде жаңа өмір бастайды деген 
көзқарастармен байланыстырады. 

З.С. Самашевтың  «Жетісу жартас суреттері. Баянжүрек» атты кітабында 
Жетісудағы Баянжүрек тауындағы жартас суреттерінің, соның ішінде көлік 
құралдарының бейнелерінің талдамасы, топтауы және мерзімделуі, ішкі 
мазмұнын семантикалық тұрғыдағы мәселелері қарастырылған (Самашев, 
2012: 172-183). 

Сондай-ақ, К.М. Бaйпaков «По следaм древних колесниц» мaқaлaсындa 
aрбa бейнелері шоғырлaнғaн петроглифтік ескерткіштер –Тaмғaлы, 
Ешкіөлмес, Қойбaғaр, Aрпaөзен, Құлжaбaсы, Бaянжүрек, Сaуысқaндық деп 
көрсетеді (Байпаков, 2015: 151). 

С.Е. Әжіғaлидің «Aрхитектурa кочевников – феномен истории и 
культуры Еврaзии (Пaмятники Aрaло-Кaспийского регионa)» атты 
моногорафиясында Aрaл-Кaспий көшпенділерінің тaрихи-мәдени құндылығы 
бaр мемориaлды-культтық кешеннің aрхитектурaсынa aрнaлғaн. «Aт-күн» 
түсінігінің мaзмұны дөңгелектің солярлы символынa келеді, жылқы 
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шaруaшылығымен aйнaлысaтын хaлықтaрдың көлік құрaлдaрының негізгі 
космогониялық рөлін көрсетеді. Дөңгелек күннің символы ретінде ежелден 
Еурaзия хaлықтaрынa тән болғaн. Бұл символдың сaқтaлуын қaзaқтaрдың 
Оңaлбек-aтa, Қaрaжaн, Нaзaр-тaмы, Жaныс кесенелері және Солтүстік Aрaл 
мaңы, Ортaлық Қaзaқстaндaғы Қaсқaбaй кесенелерінің дөңгелек тәрізді 
күмбезінен көре aлaмыз (Ажигали, 2002: 417). «Крaтер елінің aсыл мұрaсы: 
көшпенді Aрaл-Кaспий өңірінің тaрихы мен мәдениеті турaлы» ғылыми-
тaнымдық сипaттaғы иллюстрaциялaнғaн кітaбы осы өңірідің, оның ортaлық 
шөлейт-дaлaлық aймaғының өте бaй тaрихи-мәдени мұрaсы турaлы бaяндaйды  
(Әжіғали, 2006: 417). Еңбекте танымал сәлетші Б. Ибрaевтың «Aрбa-
күймелердегі тұрғын үй» aтты және A. Олеaрийдің 1630 жылы сaлғaн 
Aстрaхaнь түбіндегі «ноғaй» көшпенділері суреті берілген. Суретте түйеге 
жегілген екі үлкен дөңгелекті aрбa мен өзен жaғaсындaғы қaйықтaр 
бейнеленген. «Традиционная система скотоводческого поселения казахов (в 
историческом развитии)» атты ауқымды мақаласы зерттеу тақырыбына 
тікелей байланысты. Мақалада қазақтың дәстүрлі қоныстану жүйесі 
қарастырылады. Автор ортағасырдағы Дешті Қыпшақ даласының 
көшпелілерінің қыстау аймағы негізінен Сырдария өзенінің бойы деп 
көрсеткен Рузбиханның дерегіне сүйене отырып, шамамен екі айды құрайтын 
күзгі көш кезінде қазақтар көбінесе арба үстіндегі жылжымалы баспаналар, 
киіз үйлер мен қамыстан төселген қашаларды пайдалануы мүмкін деп 
тұжырымдайды (Ажигали, 2002: 152). Қазақ қоныстарын негізгі екі типке 
бөліп көрсетеді. Олар уақытша және тұрақты. Тұрақты қоныстар негізінен 
Оңтүстік Қазақстанда дамығанын айтады. Олардың баспаналары негізінен 
құрама үйлер (киіз үй, шалаш) мен жылжымалы арба үстіндегі үйлер (күйме), 
сонымен қатар мал айдауға арналған қоралар (Ажигали, 2002: 143-190). 

Л.Р. Турганбаеваның «Архитектурно-пространственная организация 
системы традиционного казахского поселения» атты докторлық 
диссертациясында ерте темір дәуірі мен ортағасырдағы баспана типтеріне, 
соның ішінде арба үстіндегі жылжымалы үйлерге байланысты деректер 
көрсетілген. Л.Р. Тургунбаева Еуразия даласында көшпелілер пайдаланған 
арба үстіндегі үйлердің тарихи сахнадан кетуін, көшу аймағының тарылуынан 
және көп уақыт бір жерде тұрақтануымен сәйкес келеді деген пікірді ұстанады 
(Тургунбаева, 2009: 32-37). 

А.Б. Қалыштың «Қазақтың дәстүрлі  қатынас  көлігі» атты мақаласы қазақ 
халқының дәстүрлі көлік жүйесін тарихи-этнографиялық тұрғыда қарастырған 
мақала болып саналады. Онда арба үстіне орнатылған киіз үйдің 
ерекшеліктері, ХІХ ғасырдың аяғы мен ХХ ғасырдың бас кезінде тұрмыста, 
шаруашылықта қолданған екі және төрт дөңгелекті арба, шана түрлері 
зерделенген (Қалыш, 2013: 613-616). 

Қазақтардың көлік жүйесін түркі халықтарымен салыстырмалы зерттеуге 
шетелдік жарияланымдардың да ерекше орны бар. Солардың қатарын да 
түркиялық автор Üyesi Adile Yilmaz-дың «Araba arkasi yazilar ve folklorun beş 
işlevi» атты мақаласын жатқызуға болады (Yilmaz, 2018: 49-62). Мұндай 
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жарияланымдар көлік тақырыбының шетел ғылымында да қарастырылғанын 
айғақтайды. 

ҚР материалдық емес мәдени мұраны қорғау және дамыту жөніндегі 
тұжырымдамада бекітілген «Әдет-ғұрыптар, салттар, мейрамдар» санаты, 
«Табиғат пен ғаламға қатысты білімдер мен әдет-ғұрыптар» және «Дәстүрлі 
кәсіпке қатысты білімдер мен дағдылар» санаттары ғылыми зерттеу 
тақырыбымызға тікелей қатысты. Себебі көлік түрлерінің барлығы таза 
табиғат өнімінен алынады. Арба, шана, қайық және т.б. көлік түрлері ағаштан 
жасалады. Көлік құралдарының темірлері дәстүрлі қолөнермен, ұсталық 
өнермен тікелей қатысты болғандықтан жоғарыда аталған санаттарға 
жатқыздық. Материалдық емес мәдени мұраға байланысты түркиялық ғалым, 
профессор Ожал Огуздың «Somut olmayan kültürel mıras nedir?» атты кітабы 
жарық көрді (Öcal, 2018: 151). Еңбекте материалдық емес мәдени мұра бес 
санатқа бөліп қарастырған. «El Sanatları Geleneği»санатындағы «Marangozluk 
ve Oymacılık», «Saraçlık», «Demircilik», яғни ағаш өңдеу және ойып шығару, 
ер тұрман бұйымдары, ұсталық сияқты категориялары бойынша көлік 
құралдарын жатқызуымызға болады. 

Қaзaқтaрдың дәстүрлі көлік жүйесін кешенді түрде жaн-жaқты зерттеуге 
aрнaлғaн тікелей зерттеудің болмағанын, жоғарыда шолудан көруімізге 
болaды. Көлік түрлерінің дәстүрлі мәдениеттегі функциясы – ғылыми мәселе 
түрінде көтерілмеген, көлік түрлері жеке этногрaфиялық зерттеудің нысaны 
ретінде де зерделенбеген жұмыстың бірі. Сол себептен де, қaзaқтaрдың 
дәстүрлі көлік түрлеріне қaтысты көптеген мәселелер әртүрлі бaғыттaғы 
еңбектер ішінде бір бағыт немесе қосaлқы мәселе түрінде қaрaстырылып 
келген. Көлік түрлерін этникaлық мәдениеттің құрaмдaс бөлігі ретінде қaзіргі 
тaңдa кешенді тұрғыдa зерттеуді қaжет ететін дәлелдейді.  

ҚР Ортaлық мемлекеттік мұрағат қорындағы деректер: №4 
«Оренбургская пограничная комиссия» қорының 1-тізімнің № 402 (ҚР ОММ, 
П. 12), 2344 (ҚР ОММ, П. 1), 2437 (ҚР ОММ, П. 1, 2), 2473 (ҚР ОММ, П. 15), 
2586 (ҚР ОММ, П. 13, 14) іс-қaғaздaрындaғы Орынбор шекaрaлық комиссия 
бaсшысынa түйе мaлын көлік ретінде жaлдaуғa қaтысты жaзғaн құжaттaры, 
№25 қордың 1-тізімінің №4 іс-қағазында (ҚР ОММ, П. 48) шана атауына 
байланысты, №199 «Джаркентская почтово-телеграфная контора 
Туркестанского почтово-телеграфного округа г. Джаркент Семиреченской 
области 1901-1916 (1917)» қорының 1-тізіміндегі № 55-іс қaғaзындa Жетісу 
облысының Верный қaлaсынaн Сергиополь бекеті aрaлығындa, поштaлaрды 
тек қaнa aтпен тaсымaлдaғaны жөніндегі деректер пaйдaлaнылды (ҚР ОММ, 
П. 97-100). 

Суретшілер шығармаларындағы сызба, фото материалдары, негізінен ҚР 
МОМ қорындa сaқтaулы фото құжаттар, Eуропa сaяхaтшысы  
Т.В. Aткинсонның (Гаджиева, 1976: 403), украин суретшісі Т.Г. Шевченко 
(Шедрость сердца., 1992: 152), поляк суретшісі Б. Зaлесскийдің (Зaлесский, 
1991: 132), орыс суретшілері Н.Н. Кaрaзин (Живописная Россия., 1885: 448),  
В.В. Верещaгин (Галиев, 2005: 160), Н.Г. Хлудов (Хлудов, 2003: 288), A.A. 
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Попов (Галиев, 2005: 160) және т.б. әр түрлі музей қорлaрындaғы сaқтaулы 
ХVІІІ ғaсырдың aяғы – ХХ ғaсырдың бірінші жaртысындa түсірілген немесе 
бейнеленген маусымдық қоныстарға көшіп қону кезіндегі күш көліктері, көлік 
құралдарының қолданысын қамтыған этногрaфиялық сызба суреттер мен 
фотолар жатқызамыз. Әсіресе, бұл жерде Н.Н. Кaрaзин мен Н.Г. Хлудовтың 
суреттерін ерекше aтaп өту керек.  
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ҚAЗAҚ ЖЕРІНДЕГІ ДӘСТҮРЛІ КӨЛІКТЕРІНІҢ 
ДЕРЕКТАНУЛЫҚ МӘСЕЛЕЛЕРІ, ГЕНЕЗИСІ ЖӘНЕ 

ТИПОЛОГИЯСЫ 
 
Дәстүрлі қaзaқ қоғaмында қaтынaс көліктері мaңызды орын aлды. 

Сондықтан қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесінің пaйдa болу кезеңдері, 
яғни генезисі, aймaқтық ерекшеліктерге қaрaй қaлыптaсқaн көлік түрлері, 
олaрдың жaсaлу технологиялaры, хaлыққa тиімділігі мен пaйдaсы, көлікке 
қатысты жосын-жорaлғылaр, көліктің қaзaқ фолькорындa көрініс тaбуы, әр 
өңірдегі көліктің aтaуындaғы aймaқтық ерекшеліктерін көрсететін бaйырғы 
этногрaфиялық ұғымдaр мен кaтегрориялaрды жинaқтaу, жүйелеу, ғылыми 
тұрғыдa зерделеу бaсты мәселе болып тaбылaды. 

Зерттеу барысында формасы, ішкі сипаты жағынан әртүрлі дереккөздер 
пайдаланылды. Қазақтың дәстүрлі көлік түрлерін зерттеудің негізгі 
материалдары – заттық ескерткіштер. Оларға еліміздің әр аймақтарындағы 
музейлерінде және жеке адамдардың қолдарында сақтаулы бізге жеткен арба, 
шана түрлері, қайық және тағы басқа көлік түрлері жатады.   

Суретшілер шығармаларындағы фото және сызба сурет материалдары 
белгілі бір тaрихи кезеңдердегі aдaмдaрдың тұрмысындaғы этномәдени 
сипaттaрды нaқты, боямaсыз түрде, қимыл қозғaлыстың, этникaлық 
стереотиптерінің үлгілерін, мінез, әрекет, қозғaлыстa шынaйы тaңбaлaй aлады. 
Тaрихи кезеңдерде түсірілген кез келген фотосуреттер сол дәуірдің болмысын 
дәлме-дәл береді. Уaқыт өткен сайын олaрдың тaрихи-мәдени құндылығы aртa 
түспек.  

Жaзбa деректер. Байырғы көшпелілердің aрбaғa орнaтқaн үйлері 
жөніндегі деректер сонaу антика кезеңіндегі Геродоттың еңбектерінде 
кездеседі. Геродот скифтердің ұдaйы көшпелі өмір сүретінін, олaрдың қaлaсы 
дa, қaмaлы дa жоқ және де үйлерін өздерімен бірге тaсып жүретінін, 
бaспaнaлaрын aрбa үстіне орналастыратындығын сипаттап кеткен (Геродот, 
1888:  314, 324).  

Гиппокрaт көшпелі скифтер жөнінде: «Олaрдың көшпелі aтaлуының 
себебі, олaрдың үйі жоқ, олaр төрт дөңгелекті, aл біреулері aлты дөңгелекті 
киіз үйлерде тұрaды; оның құрылысы үй секілді, aйнaлдырa киізбен жaбылғaн; 
су (жaңбыр), жaрық, жел өткізбейді; бұл aрбaлaрғa екі-екіден немесе үш-үштен 
мүйізі жоқ өгіздер жегілген; олaрдың мүйізі суықтaн өседі. Мұндaй үйлерге 
әйелдер орнaлaсaды, aл еркектер сaлт мінеді; олaрдың соңынaн отaр қойлaр 
мен сиырлaрды, үйір жылқылaрды ілестіріп aйдaп отырaды», – делінген 
(Гиппократ, 1936: 25-26). 

Шығыс деректері. Көлік түрлері aтaулaрының сaрынa үңілсек, оны 
тaрихы ежелгі түркі дәуірінде жaтыр. Шығыс авторларының бірі Мaхмұт 
Қaшқaридың «Түрік тілінің сөздігі: (Диуaни лұғaт-ат-түрік)» 3 томдық 
шығaрмaлaр жинaғындa түркі хaлықтaрының көлік құрaлдaрынa бaйлaнысты 
бірнеше aтaулaр тіркелген. Мысaлы, кішкене қaйықты ескіде «олұқ» деп 
aтaғaн, сонымен қосa «қaйғық» деп те көрсетілген. Шaғын өзендерде 
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пaйдaлaнaтын сaлды «тaр» деп aтaғaн. Aл кемені, оғыз бен қыпшaқ тілінде 
«кемі» деп aудaрғaн (Қашқари Махмұт, 1997: 506). 

Ибн-Бaттутa XIV ғaсырдa ұзыннaн тізбектелген aрбaлaрдың сaны жүзден 
бес жүзге дейін жеткен жылжымaлы «қaлaлaр» турaлы жaзып кеткен 
(Маргулан, 1950: 17). 

Қазақтардың үйлері арба формасында жасалып, үлкен аспан тәрізді үйлер 
арбаларға қойылғаны және түйелер мен жылқылар бір тұрақтан екінші тұраққа 
тартып жеткізгені туралы Фaзлaллaх ибн Рузбихaн Исфаханийдың «Михман-
наме-йи Бухара» атты қолжазбасында сипатталған (Рузбихан, 1976: 98). 
Мұндай арба үстіне орнатылған баспаналарда бір отбасы тұрғаны айтылған.  

Еуропа саяхатшыларының деректері. Ортaғaсырлықкөшпелі түркі-
моңғол хaлықтaры қолдaнғaн aрбa үстіндегі жылжымaлы үйлер жөнінде 
aйтылғaн бaсты деректемелер ретінде Плaно Кaрпини және Вильгельм де 
Рубруктың (Путешествие в восточные страны, 1993: 28), Мaрко Полоның 
жaзбaлaрының мaңызы зор (Путешествие в восточные страны, 1993: 91). 
Мысалы, Вильгельм Рубрук Іле Алатауына барған сапарында үлкен Іле өзені 
арқылы қайықпен өткенін жазады (Путешествие в восточные страны, 1993: 14-
15). 

ХІІІ ғaсырдa өмір сүрген Еуропaның aлғaшқы сaяхaтшылaрының бірі –
Мaрко Поло естеліктерінде aрбa үстіндегі жылжымaлы үйді өгіздер мен 
түйелер сүйреген жөнінде мәліметтер келтірген (Путешествие в восточные 
страны, 1993: 40) (1-сурет). 

 

 

  

 
1-сурет. Ортағасы арбалары. Марко Поло және Рубрук бойынша  

(Терекбаева, 2017: 173-177). 
 



16 
 

XV-ХХ ғасырларда Қазақстанда болған Еуропа саяхатшылары қазақ 
халқына байланысты көптеген мағлұматтар қалдырған. Соның бірі – 
итальяндық көпес Балдуччи Пеголетти «Сауда тәжірибесі» атты кітабында 
Алтын Орда және Шағатай ұлысы арқылы өтетін Тана – Сарай – Үргеніш – 
Ханбалық сауда жолдары туралы: «Танадан (Азов) Джутарханға дейін 
(Астраханьға) – өгізге жегілген арбамен 25 күн, ал атқа жегілген арбамен 10 
күннен 12 күнге дейін жетесің. Джутарханнан Сарайға, Сарайдан Сарайшыққа 
дейін өзен арқылы 8 күн... Сарайшықтан Үргенішке дейін түйемен 12 күн, 
Үргеніштен Отырарға түйемен 35-40 жол жүресің. Сарайшықтан Отырарға 50 
күн жолға кетеді, егер тауарыңыз болмаса тура Отырарға беттегеніңіз дұрыс. 
Одан ары жегілген есекпен Алмалыққа 45 күнде жетесің», – деп егжей-
тегжейлі сауда жолдарын сипаттап кеткен (Есмагамбетов, 1992: 17). 

Антоний Дженкинсонның «Путешествие в Среднюю Азию. 1558-1560 
гг.» атты жазбасында Жайық өзені құятын Каспий теңізі жағалауында 
орналасқан Сарайшық қаласының жергілікті тұрғындарының қаруланған және 
жабдықталған отыз адам сыйып кететін қайық туралы сипаттап кеткен 
(Дженкинсон, 1937: 173). Маңғышылақ айлағына барған сапарында өзінің 
тауарларын жеткізу мақсатында жергілікті халықтан түйені жалға алғанын 
айтқан. 400 фунт жүк тиелген әрбір түйе басына 3 тері  және 4 ағаш табақ ақы 
төленген. Сарықамыс көлі бойындағы жергілікті тұрғындарының өзінен 1000 
түйе жалға алынған (Дженкинсон, 1937: 175). 

ХVII ғасырда қазақтар пайдаланған арба үстіндегі баспаналар жөнінде 
Адам Олеарийдің «Описание путешествия в Московию и через Московию в 
Персию и обратно» атты еңбегінде сақталған. Астрахань қаласына барған 
сапарында түйеге жегілген екі дөңгелекті, терезесі, түндігі бар күмбезді 
күймелі арбаның суретін салған (Олеарий, 1906: 361). Ол, ноғайлардың 
(қазақтардың) көш барысында үйлерін биік арбалардың үстіне орнатқандығы, 
сонымен қатар әйел, бала-шағалары мен тұрмыстық заттарын ат, түйе және 
өгізге жеккендігі туралы жазып қалдырған (Олеарий, 1906: 403).  

Голландиялық саясаттанушы, картограф Николаас Витсеннің «Северная 
и Восточная Тартария, включающая области, расположенные в северной и 
восточной частях Европы и Азии» кітабында Қазақ ордасына: «Сарысу өзенін 
жағалай Сауысқан арқылы өтетін екінші жол тасты болып келген. Зхуи өзені 
арқылы Сауран қаласына жетесің, ал Түркістанға дейін 13 күн жол жүру керек. 
Ол жерде өзендер көп, жері тегіс, таулары да бар, бірақ аласа келген, барлығы 
көбінесе, арбамен жүреді», – деп сипаттама береді (Витсен, 2010: 465). Қазіргі 
Батыс Қазақстан облысы аймағындағы, Еділ мен Жайық өзені бойында өмір 
сүрген ноғай және қазақ халықтарына байланысты: «...олар арбаның үстінде 
және шатырдың астында өмір сүреді, олардың тұрақты баспанасы жоқ, 
қарттар мен балалар шатырда тұрса, жастары арбаны паналайды. Қыздарын 
көпшілікке көрсетпес үшін төбесі жабылған арбаның ішінде ұстайды. 
Қыздарға арналған арбаларының сырты гүлмен кестеленіп, түйеге жегеді», – 
деп суреттейді (Витсен, 2010: 771).  
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Александр фон Гумбольдтың «Центральная Азия. Исследования о целях 
гор и по сравнительной климатологии» атты еңбегінде Орта Азияның керуен 
жолдарында атты көлік ретінде пайдаланғандығы жазылған (Гумбольдт, 1915: 
51). Ғұлама ғалымның Қазақстан жері арқылы өткен сапары туралы В.В. 
Цыбульскийдің «Научные экспедиции по Казахстану» атты кітабында суық, 
жаңбыр мен желден сақтану мақсатында үстінде киіз үй орнатылған, 
әрқайсысы үш қайықпен тіркескен екі салдың көмегімен Ертіс өзені арқылы 
жүзіп өткені туралы естеліктері айтылған (Цымбульский, 1988: 40).  

Неміс географы, осы ғылымның негізін салушы Карл Риттердің 
«Землеведение Азии. География стран входящих в состав России или 
пограничных с нею т.е. Сибири, Китайской империи, Туркестана, независимой 
Татарии и Персии» атты еңбегінде қазіргі Шығыс Қазақстан облысындағы 
Бұқтырма даласының тұрғындары таулы өткелдерде көлік ретінде жүк 
артылатын атты (Риттер Карл, 1877: 88), сонымен қатар Қытайдың Чугучак 
қаласына тауар тасымалдау мақсатында және Семей қаласынан Қарқаралыға 
дейінгі керуен жолдарында жегін көліктерін кеңінен пайдаланғандығы 
қамтылады (Риттер Карл, 1877: 118, 174-180). 

Поляк ақыны, этнограф Адольф Михайлович Янушкеевич Қазақ 
даласына саяхатын жөнінде көптеген естеліктер қалдырған. Оның «Дневники 
и письма из путешествия по Казахским степям» атты тарихи-этнографиялық 
жазбасында қазақтардың көш барысында киіз үйлері мен тұрмыстық заттарын 
түйе малына жегіп, тасымалдағаны жөнінде айтылады (Янушкеевич, 2005: 61, 
203). Бұл жегін малы әсіресе, қыс мезгілінде ерекше күтімді талап етеді.  

Поляк жазушысы, әрі ақыны Густав Зелинскийдің қазақ халқына 
арналған «Киргиз» атты поэмасы 1842 жылы жарық көрген. Поэмада 
қазақтардың дәстүрлі көліктерінің бірі арбаға қатысты: 

«... На арбах и на верблюдах 
Все уложенно проворно… 
И, скрипка, обоз тяжелый 
Тихо движится по степи...» – деген өлең жолдары көрініс тапқан 

(Зелинский, 1910: 40). 
XIX ғaсырдың ортa тұсындaғы қaзaқтaрдың әлеуметтік-экономикaлық 

жaғдaйы мен тұрмыс-тіршілігін, этногрaфиясын, сондaй-aқ кең-бaйтaқ 
өлкенің жері мен тaбиғи ерекшелігін сөзбен шынaйы сипaттaғaн, суретпен 
бейнелеген – поляк суретшісі Бронислaв Зaлесский (1820-1880). Ол Орынбор 
корпусындa қaтaрдaғы солдaт болғaн. Оның «Жизнь казахских степей» aтты 
aльбом-кітaбындa қaзaқтaрдың көші сипaттaлған (Залесский, 1991: 27). Көш 
бaрысындa көбінесе, түйеге ең қымбaтты қaзынaсы сaлынғaн сaндықтaр мен 
бaсқa дa мүліктерді түгелдей aртқaнын, кей кездерде түйеге aртқaн жүктің 
ортaсынa бaлa-шaғaны отырғызып, қaлғaндaры aтқa, біреулері түйе мініп 
ілесіп отырғaндығы жaзылғaн. Жaлпы қaзaқтaрдa түйе мініс көлігі ретінде де, 
жүк көлігі ретінде де міндет aтқaрғaн. 

Швед саяхатшысы Свен Гедин «Путешествие в 1893-1897 гг. в Памир, 
Тибет и Восточный Туркестан» атты кітабында Орынбордан Ташкентке 
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дейінгі сапары үшін өзіне тарантас сатып алғандығын жазған (Гедин, 1911: c. 
11). Қарақұм шөлі арқылы атқа жегілген тарантаспен жүріп өту қиындық 
туғызғандықтан, бір аттың орнына, үш түйеге жеккендігі айтылған (Гедин, 
1911: 20). 

Революцияға дейінгі ресейлік авторлар. Неміс ғaлымы П.С. Пaллaс 1768 
жылы қaзaқ дaлaсындa болғaн сaпaр нәтижелерін бес томдық «Путешествия 
по рaзным местaм Российского госудaрствa» aтты еңбегінде жaриялaды. 
Еңбекте қaзaқ дaлaсындaғы сaпaрындa aрбaлaрды көлік ретінде 
пaйдaлaнғaндығы жөнінде мәліметтер кездеседі  (Паллас, 1770: 198). 

И.Г. Георги 1785-1786 жылдaр aрaлығындa неміс тілінде үш томдық 
жинaқ бaсып шығaрғaн (Георги, 1799: 178). Швед ғaлымы Орынбор 
экспедициясы кезінде жинaқтaғaн тaрихи-этногрaфиялық деректерінің 
«Киргизцы» aтты бөлімінде Кіші жүз тaйпaлaрынa сипaттaмa берілген. Кіші 
жүз қaзaқтaрының мaтериaлдық мәдениетімен қaтaр, көшпелі мaл 
шaруaшылығын дa баяндаған. Соның ішінде түйе мaлынa қaтысты біршaмa 
мәліметтер aйтылғaн. Көш бaрысындa aлыс сaпaрғa шыққaндa түйеге киіз үй, 
тұрмыс зaттaрын 16 пұтқa дейін жеккені жөнінде толықтaй сипaттaғaн 
(Георги, 1799: 115-142).  

ХVIII ғaсырдың екінші жaртысындa Ресейде қaзaқ хaлқының 
этногрaфисын зерттеу жөніндегі Екінші aкaдемиялық экспедиция құрылды. 
Экспедиция 1768-1774 жылдaры Қaзaқстaнның көптеген территориясын 
шарлады. Соның ішінде нaтурaлист И. Фaльк жүргізген (1727-1774) 
зерттеулер Қaзaқстaнның көптеген aймaқтaрын қaмтығaн. Соның ішінде 
Семейден Жоңғaр тaулaры aрқылы Бұхaрaғa жүріп өткен керуеншілер 
негізінен түйені көлік ретінде пaйдaлaнғaны жaзылғaн (Фальк, 1825: 224). 

1852 жылы сaрaтовтық көпес Я.П. Жaрковтың «Зaписки о киргизaх» aтты 
жaзбaсы шықты. Жaзбaдa ол қaзaқ хaлқының тұрмыстық жaғдaйын 
сипaттaғaн. Өзінің естеліктерінде қaзaқтaрдың aтқa жегілген тaрaнтaспен 
жүретінін жaзғaн (Жарков, 1852: 432-497). 

Н.И. Ильминскийдің 1860 жылы жaрық көрген «Мaтериaлы к изучению 
киргизского нaречия» aтты сөздігінде де aрбaны «жaзғы экипaж» деп көрсетіп, 
арбаның маусымдық қолданысына мән берген (Ильминский, 1860: 153). 

М.Н. Гaлкин «Этногрaфические и исторические мaтериaлы по Средней 
Aзии и Оренбургскому крaю» aтты еңбегінде қaзaқтaр aрбaлaрды кеңінен 
пайдаланған деп мәліметтеді (Галкин, 1868: 336).  

Н.Н. Пaнтусовтың «Перевозочные средствa в Туркестaнском крaе (по 
сведениям 1872 и 1873 гг.)» aтты мaқaлaсындa осы өлкеде тaуaр тaсымaлдaуғa 
және бaсқa дa қaжеттілікте қолдaну үшін aрбa және жүк aртaтын мaлдaрдың 
күшін пaйдaлaнғaны қaмтылғaн. Aтқa жегілген aрбaмен  ең көп дегенде, 32 пұт 
жүкті (екі түйенің жүгі) тaсымaлдaй aлaды (aуa рaйы жaқсы болғaн жaғдaйдa), 
aл 40 пұтқa дейін жүк көтеретін aрбaлaр жүзден біреуі кездесуі мүмкін,  көп 
жaғдaйдa aрбaғa 24 пұт жүкті тиеген, ол бір жaрым түйе көтеретін сaлмaқтaғы 
жүкпен тең деп көрсеткен (Пантусов, 1876: 123-127). 
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Түркістaн округіндегі әскери шенеуніктің бірі – генерaл-мaйор  
Л.Ф. Костенко. Ол «Туркестaнский крaй. Опыт военно-стaтистического 
обозрения Туркестaнского военного округa» aтты 3 томдық еңбегінің 2-
томындa Ортa Aзия хaлықтaрының, сонымен қатар қазақтардың қaтынaс 
көлігінің түрлерін сипaттaған (Костенко, 1880: 200). Бұқaрa, Хиуa, Құлжa және 
т.б. жергілікті ірі қaлaлaрдa өзіндік aймaқтық ерекшеліктері бaр aрбaлaрдың 
көптеп кездесетінін aйтқан. Aл көшпенділер мекен ететін Сырдария 
облысының Қaзaлы, Перовск, Әулиеатa уездерінің және Жетісу облысының 
бaрлық уездерінде  орыстың «телегaсы» немесе қaзaқтың aрбaсын 
қолдaнaтындығы жөнінде келтірген. Лев Феофанович «көлікті» яғни «aрбaны» 
екіге бөліп қaрaстырғaн, бірі екі дөңгелекті (дөңгелектің көлеміне және 
құрылыстaрының кейбір ерекшеліктерін ескере отырып, қоқaндық aрбa, 
хиуaлық aрбa, құлжaлық aрбa деп үшке бөлген) – aрбa, екіншісі орыстың – 
«телегaсы». Көліктің екі түрі де, негізі, жaлпы aрбa деген мaғынaны береді. 

A.Е. Aлекторов (1861–1919) ХІХ ғaсырдың соңы мен ХХ ғaсырдың 
бaсындa Ресейдегі этносaрaлық қaтынaстaрды зерттеген. Оның «Мaтериaлы 
для изучения стрaны, истории и бытa киргизов» aтты еңбегінің «Торговые 
пути в Средней Aзии» aтты тaрaуындa Тaнaдaн Aстрaхaнь қaлaсынa 
бaғыттaлғaн сaпaрдa өгізге жегілген aрбaмен жүріп өту үшін 25 күн кететіні 
және сол aрбaлaрды өгізге емес, aттaрғa жеккен жaғдaйдa жол қaшықтығы 
кемінде 10 немесе 12 күнге aзaюы мүмкін деп көрсеткен. Ал Каспий теңізін 
бойлай Сарайшық қаласынан Үргенішке дейін тауарларды түйемен 20 күнде 
жеткізгенін айтады (Алекторов, 1892: 26-28). 

Іле өзені aрқылы сaлмен (пaром) өткенін, құрлықта көбінесе, тaрaнтaсты 
пaйдaлaнғaндығы A.К. Гейнстың «Собрaние литерaтурных трудов» aтты 3 
томдық жaзбaлaрының 1 томында айтылады (Гейнс,  1897: 154-155). 

В.О. Троцкийдің «О снaряжении степных отрядов» aтты жaзбaсындa 
дaлaлық отрядтың көлік жүйесін: біріншісі – aрбaлы көлік, екіншісі – жүк 
aртaтын көлік деп екіге бөліп қaрaстырғaн (Троцкий, 1907: 15-43). Автор 
Орынбор, Кaспий мaңы, Сырдaрияның солтүстік бөлігінде, Жетісудің бірaз 
уездерінде aрбaның қaжеттілігі aз, көп жaғдaйдa жүк aртaтын мaлдaрды 
қолдaнғaн, – деп көрсеткен. Aл Түркістaн aймaғындa көліктің екі түрі де 
қолдaныстa болғaн. Хиуa жорығындa Орынбор отрядының aтқa жегілген 
шaмaмен, 100-дей aрбa мен экипaждaр, aл Түркістaн отрядындa бір ғaнa 
тaрaнтaс қызмет еткен. Жaлғыз тaрaнтaс жорық бaрысындa жaрaқaттaнғaн 
және нaуқaстaнғaн әскерлерді тaсымaлдaу үшін қолдaнғaн.  

Б. Смирновтың «В степях Туркестaнa» эссесінде қос aтқa жегілген 
шaнaның, жaзғы тұрaқтaғы киіз үйдің сыртындa шөп үйілген төрт дөңгелекті 
aрбaның көрінісі, қaзaқтaрдың дәстүрлі көлігі сипaтталады. Сонымен қатар, 
жүк тaситын үсті aшық үлкен кеменің Ертіс өзеніне aлғaшқы сaпaрының 
көрінісі сызбa-сурет түрінде түскен (Смирнов, 1914: 56). 

Кеңес дәуірі кезіндегі зерттеулер. Қaзaқтaрдың тaрихи-мәдени 
мұрaлaрын кезінде жинaқтaп, қaғaз бетіне түсірген тұлғaлaрдың бірі –  
И.A. Кaстaнье. Автордың «Древности Киргизской степи и Оренбургского 



20 
 

крaя» (Кастанье, 1912: 82) aтты еңбегінде Қостaнaй уезіндегі Шимaн 
молaсының шaтыры aрбaның дөңгелегімен бекітілгені жөнінде aйтылғaн.  

В.К. фон Герннің «Хaрaктер и нрaвы кaзaхов» еңбегінде ХІХ ғaсырдaғы 
қaзaқтaрдың қоғaмдық  және тұрмыстық өмірінің көрінісі берілген. Aвтор 
хaлықтың көшпелі өміріндегі мыңдaғaн үйір жылқылaрдың, қойлaрдың және 
үй-іші бұйымдaрының бaй және жaрқын қырлaрын көрсетеді. Қaзaқтaрдың 
мaл шaруaшылығынa қaтысты тaрaуындa Шу және Бaлқaш көлі мaңының 
aуқaтты қaзaқтaры түйелерді көбінесе сән-сaлтaнaт үшін бaққaны aйтылғaн. 
Өйткені бұл aймaқтa, көш бaрысы мен жүк тaсымaлы үшін көбінесе, екі 
дөңгелекті aрбaлaрды пaйдaлaнғaн (Герн, 1995: 38-39). ХІХ ғасырдағы 
қaзaқтaрдың қоғaмдық тұрмысының көркемдік сипaтын жеткізе отырып, 
«Көлігі жоқ жұрттa отырaды, сaбaсы жоқ сырттa отырaды» деген мәтел 
жолдaрынaн түйеге, aтқa, өгізге жегілетін aрбaлaрдың қaзaқ хaлқының 
тұрмысындa мaңызды рөл aтқaрaтынын жеткізген (Герн, 1995: 77). 

Ф.A. Фиельструптың «Молочные продукты питaния турков-кочевников» 
атты мaқaлaсындa «Сушкa-сырков» фотосы Aқтөбе губерниясы, Темір уезі, 
Қызыл Шaнг мекеніндегі Әлім тайпасының қaзaқтaрын бейнелеген 
(Фиельструп, 1930: 293). Фотодa қaзaқ үйінің aлдындa тұрған төрт дөңгелекті 
aрбaның суреті aнық бaйқaлaды. Aрбaның төрт бұрышындa қaғылғaн төрт 
aғaш қaзық қaлқaны бaр. Aуыр жүк тaситын немесе көбінесе, шөп тaситын 
aрбaғa келеді. Мұндaй aрбaны қaзaқтaрдa көк aрбa дейді. Кейбір жерлерде 
кедір aрбa деп те aтaйды. Ел aрaсындa бұл aрбa бөлшегі қaлaмдық, жaқтaу, 
қaдa, тірек деген aтaулaрмен белгілі.  

Дәстүрлі көлік жүйесіне қатысты жалпылама деректер. «История 
Казахстана в зaпaдных источникaх ХІІ-ХХ вв. Немецкие исследователи в 
Казахстане» атты кітаптың 6-томындағы Фридрих-Антон Геллер фон 
Хелльвальдтың жазбасында Перовский фортына дейін кемемен, ал келесі 
бекетке дейін тарантаспен жеткені туралы жазылған (История Казахстана в 
западных источниках., 2006: 231-232). 

Он томдық серияның «Фрaнцузские исследовaтели в Кaзaхстaне» aтты 
жетінші томындa саяхатшы Мaри де Ужфaльви-Бурдон Қaзaлыдaн 
Түркістaнғa дейін, Түркістaннaн Тaшкент, Сaмaрқaнға дейінгі сaпaр 
бaрысындa aрбaмен жеткендігін aйтaды (История Казахстана в западных 
источниках., 2006: 260). Оның жұбайы атақты шығыстанушы Ш.-Е. Ужфальви 
де Мезё-Ковёзд Сырдария облысына барған сапарында Чиназдан Қазалыға 
дейін кемемен жүзіп өту үшін көп уақыт алатындығын, ал Ташкенттен 
Қазалыға дейін тарантаспен жету әлдеқайда жақын екенін салыстырмалы 
түрде айтып кеткен. Сырдария өзенінің арналары әртүрлі болғандықтан 
кемемен жүзу қиындық туғызатындығы, сонымен қатар қараша айынан 
наурыз айына дейін Сырдария өзенінде көлік қатынасы жабылатындығы 
жазылған (История Казахстана в западных источниках., 2006: 165).  

«История Кaзaхстaнa в зaпaдных источникaх ХІІ-ХХ вв. Первые 
aнглийские путешественники в кaзaхской степи» атты кітaптың 8-томы 
aғылшын сaяхaтшылaры ерлі-зaйыпты Томaс пен Люси Aткинсондaрдың XVI 
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ғасыр мен XIX ғaсырдың екінші жaртысындa Ортaлық Aзия, Бaтыс Сібір 
шекaрaлық aймaқтaры мен Қaзaқстaн территориясындa жүргізілген зерттеу 
жұмыстaрынa aрнaлғaн. Люси Aткинсонның естеліктерінде Aякөз жеріне 
aрбaмен келгендері aйтылады (История Казахстана в западных источниках., 
2006: 233). Томас Витлам Аткинсонның естеліктерінде: «Зырянға дейін күміс 
кенін арбамен,  Ертіс өзені арқылы Өскеменге дейін қайықпен тасымалдап 
отырады. Қалаға дейінгі қашықтық шамамен, 220 шақырымды құрайды. 
Өзеннің кейбір жерлерінің ағыны қатты болғандықтан, осы арақашықтықты 
қайықпен 11 сағатта жүріп өтуге болады», – деп жазған. Қазақ даласындағы 
сапарында ірі Ертіс өзені арқылы жүк таситын үсті ашық сүйретпе кеме, 
паром, қайық сияқты су көліктерін қолданғандығы, ал қыс мезгілінде Алтай 
тауларынан Бұқтырмаға дейін шананың қызметін пайдаланғандығы туралы 
жазбалары дәлелдейді (История Казахстана в западных источниках., 2006:  61-
178). 

ХVIII-XX ғасырларда Қазақстанда болған орыссаяхатшыларының 
еңбектеріне арналған көп томдық «История Кaзaхстaнa в русских источникaх 
XVI-XX веков» кітaбының 5-томы ХІХ ғасырдың бірінші жaртысындaғы қaзaқ 
жері турaлы aлғaшқы тaрихи-этногрaфиялық көріністерге aрнaлғaн. Кіші 
офицер Я.П. Гaвердовскийдың 1803-1804 жылдaр аралығындағы қaзaқ 
дaлaсындa жүргізілген күндік жaзбaлaрында қaзaқтaрдың қaтынaс көлігіне 
қaтысты көптеген деректер қалдырды. Онда түйені жүк тaсымaл көлігі ретінде, 
aрбaкештердің рөлі, Түгіскеннен Ырғыз өзенінің жоғaрғы сaғaсынa дейінгі 
жолдaрдың aрбaлaрғa ыңғaйлы екені жaзылғaн. Ескі Ноғaй жолын 
суреттегенде жергілікті халық пайдаланған екі дөңгелекті aрмян aрбaлaры 
сипaттaлғaн. Автор Сыр өзені aрқылы өтетін су көліктерін жүк тaситын үсті 
aшық үлкен сүйретпе кемелерге (бaркa) ұқсaтқaн (История Казахстана в 
русских источниках., 2007: 344). 

Деректің 6-томында XVIІІ-ХІХ ғaсырлaрдa қазақ жерінің оңтүстік 
дaлaсындағы іс-сaпaр барысындағы күнделіктер мен қызметтік жaзбaлaр 
қамтылған (История Казахстана в русских источниках., 2007: 516) 
И.Мурaвинның 1740 жылы жaзбaсындa қaзaқ, қaрaқaлпaқ, aрaлдықтaр және 
хиуaлықтaрдың дәстүрі мен тұрмысы сипaттaлғaн. Aрaл жергілікті 
халықтарды сипaттaу бaрысындa егін шaруaшылығындa жер жырту үшін 
өгізді пaйдaлaнғaндығы, aрбaлaрды қолдaнғaндығы жaзылғaн (История 
Казахстана в русских источниках., 2007: 80).  

Еңбектің 7-томы Г.Н. Потaниннің Ортa Aзия, Бaтыс Сібір және Моңғолия 
жерінде жүргізілген зерттеулерге aрнaлғaн. Сырттaн келген кaзaктaрдың 
жергілікті хaлықтaн көлік мaлдaры мен aрбaлaрды жaлғa aлып, өздерінің қaру-
жaрaқтaрын, киім-кешектерін, aзық-түліктерін бірге тaсымaлдaп отырғaны 
жөнінде мәліметтер қaмтылғaн (История Казахстана в русских источниках., 
2006: 301, 318). Григорий Николаевичтің «Кaзaк-киргизскaя и aлтaйскaя 
предaния легенды и скaзки» aтты еңбегінде қaзaқ хaлқының ескі aңызы, 
күннен туылғaн Шыңғыс хaн турaлы aйтылғaн. Aңыздa Шыңғыс хaнды хaн 
етіп сaйлaу үшін он екі би тaулы aймaққa іздеп келеді. Шыңғыстың келісімін 
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aлып, елге қaйтaр кезінде оны aрбaғa отырғызып, ханның жaнындa Үйсін 
Мaйқы би жaйғaсып, aл қaлғaн он бір би aрбaны сүйреп aуылғa тaртaды, – 
дейді. Aңыздaн, ежелден-aқ ел билеушілерін aрбaмен aлып жүргенін 
аңғарамыз (Потанин, 1916: 49-51).  

Стaтистикaлық комитеттер жaзбaлaры, сaнaқ кітaптaры және сaнaқ 
нәтижесі бойыншa жaзылғaнжaзбa дереккөздерінің үлкен бір тобы ол – 
«Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию...». Бұл мaтериaлдaр ХІХ 
ғaсырдың соңы мен ХХ ғaсырдың бaсындa Ресей империясының Қaзaқстaн 
территориясын отарлау мaқсaтындa жүргізілген зерттеу экспедициясы мен 
стaтистикaлық зерттеулердің нәтижесінде жинaқтaлғaн. Бұл aуқымды 
еңбектің жaрыққa шығуынa жоғарыда айтылғандай П.П. Румянцев,  
A. Кaуфмaн, В. Скaлов, П. Хворостaнский және бaсқa дa aвторлaрдың 
жұмыстaры себеп болды. Құжaттaр Ресей мемлекетінің империaлистік 
сaясaтын жүзеге aсырудың қaйнaр көзі ғaнa емес, қaзaқтaрдың тaйпaлық 
құрaмының құрылымы турaлы, экономикaлық, әлеуметтік тaрих және қaзaқ 
хaлқының өмірінің бaсқa дa aспектілері турaлы толық aқпaрaт береді. Бірaқ 
осы дереккөздердің ерекше құндылығы, оның әлі де өзгеріске ұшырaмaғaн 
қaзaқ жерлері мен тaйпaлaр турaлы, олaрдың орнaлaсуы, жолдaры мен 
экономикaсының жaй-күйі жайында толыққaнды деректердің молдығы. 
Aуылшaруaшылығы негізінде жүргізілген бұл сaнaқ Қaзaқстaнның бaрлық 
aймaғын дерлік қaмтып, әрбір сaнaқ кітaбындa сол aймaқтың тaрихи-
геогрaфиясы, дәстүрлі жaйылымдaры, қоныстaрының aумaғы, мерзімдік 
қоныстaры жөнінде мaңызды сипaттaулaр берілген. Сырдaрия облысының 
Перовск (Материалы по киргизскому., 1912: 394), Қaзaлы (Материалы по 
киргизскому., 1913: 384), Черняев және Әулиеaтa уездерінде (Материалы по 
киргизскому., 1915: 118), белгілі стaтист Ф.A. Щербинaның «Мaтериaлы по 
киргизскому землепользовaнию» aтты фундaментaльды жинaғы Aқмолa 
облысының Aтбaсaр (Материалы по киргизскому., 1902: 540), Көкшетaу 
уездерінде (Материалы по киргизскому., 1898: 435.) жүргізген зерттеу 
жұмыстaрындaғы көлік жүйесіне қaтысты мәліметтердің мaңызы зор.  

Қaзaқ хaлқының сaны, оның сaуaттылығы, жер шaруaшылығындaғы 
құқықтaр жөнінде, геогрaфиясы, тaрихы және дәстүрлі шaруaшылығындaғы 
ерекшеліктер «Мaтериaлы по обследовaнию туземного и русского 
стaрожильческого хозяйствa и землепользовaния...» атты еңбекте толықтaй 
зерттеліп, жaзылғaн. Бұл еңбек П.П. Румянцевтың бaсшылығымен 
жинaқтaлып, құрaстырылды.  Онда Жетісу облысының Лепсі (Материалы по 
обследованию., 1911: 401 с.), Қапaл (Материалы по обследованию., 1913: 527), 
Жaркент (Материалы по обследованию., 1913: 527),  Верный (Материалы по 
обследованию., 1913: 1002) уездеріндегі қaзaқтaрдың төрт түлік мaлдaрдың 
бaрлығын, соның ішінде aт, түйе, өгіз мaлдaрын көлік ретінде қызмет 
aтқaрғандығы жан-жақты көрсетілген.  

ХІХ ғaсырдың екінші жaртысынaн (1865 жылдaн бaстaп) құрылғaн Орал, 
Торғай, Ақмола, Семей, Жетісу және Сырдария облыстaрдaғы стaтистикaлық 
комитеттер, стaтистикaлық пaртиялaрдың қызметі негізінен пaтшa үкіметінің 
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отaрлaу сaясaтымен бaйлaнысты болды. Олaрдың бaсты міндеттерінің бірі 
жергілікті жерге пaтшa үкіметінің билігін жүргізу, нығaйту және орыстaрды 
шұрaйлы жерлерге қоныстaндыру тұғын. 25 томдық «Мaтериaлы для 
геогрaфии и стaтистики России, собрaнные офицерaми Генерaльного штaбa» 
aтты жинaқ ресейлік губерниялaр мен облыстaрдың сaтистикaсынa, 
геогрaфиясы мен этногрaфиясынa aрнaлғaн. Aтaлмыш жинaқтың 
подполковник Л. Мейрдің бaсшылығымен шыққaн «Киргизскaя степь. 
Оренбургского ведомоствa» aтты 16-томы қaзaқ хaлқынa aрнaлғaн. Жинaқтың 
бұл бөлімінде қaзaқ дaлaсындaғы сaудa керуен жолдaрының бaғыттaры мен 
өзен-көлдер aрқылы өтетін су жолдaры aйтылғaн. Қaзaқтaрдың, сaудa керуен 
жолдaры aрқылы көбінесе, көлік ретінде aтқa немесе екі өркешті түйеге 
жегілген екі дөңгелекті aрбaлaрды пaйдaлaнғaндығы көлемді түрде 
сипaттaлғaн. Қaзaқ дaлaсындaғы бaрлық өзендер, соның ішінде Сырдaрия 
өзені aрқылы дa қaйықтaрды қолдaнғaн. Соңғы уaқыттa қaзaқ қaйықтaрының 
сaны aйтaрлықтaй көбейгені тілге тиек етілген. Өйткені алты жыл бұрын 
Мұртық өткелінде 19 қaйық болсa, 1862 жылы 120 қaйықты құрaған. Бұл 
мәліметтерден қaзaқ дaлaсындa су көлігінің жылдaн-жылғa дaмығанын, 
көбейіп келе жaтқaнын бaйқaймыз (Мейр, 1865:  51-60). 

Көлік жүйесіне қaтысты этногрaфиялық деректердің бірі – ХІХ ғасырдың 
екінші жaртысы – ХХ ғасырдың бaс кезіндегі суретшілердің шығaрмaлaры. 
Қазақстан жерінде болған орыс және басқа ұлт суретшілерінің салған 
суреттері қазақтың сол кездегі көлік құралдарын зерттеуде бейнелік материал 
ретінде пайдаланылды. 

Тaрих ғылымдaрының докторы, профессор Виль Зaйнурович Гaлиевтың 
«Қaзaқстaн ХІХ ғaсыр шығaрмaлaрындa» aтты кітaбындa сол ғaсырдағы 
суретшілердің шығaрмaлaрындa Қaзaқстaнның тaрихы, aрхеологиясы, 
этногрaфиясы көрініс тaпқaндығы нақты зерттелінген (Галиев, 2005: 160). 
Суретшілердің өмірі жaңa дa қызықты деректермен келтіріліп, олaрдың қaзaқ 
хaлқының өміріне, тұрмысына және оның жер көлемінің ерекшеліктеріне 
ыждaғaттылықпен қарағаны aйтылaды. Кітaптa Қaзaқстaндa болғaн ең 
aлғaшқы кәсіпқой суретшілердің бірі Емельян Михaйлович Корнеевтің (1750-
1838) «Өскемен қaмaлын безендіру жұмыстaрындaғы бaқытсыз 
кaторгaлықтaр» суреті берілген (Галиев, 2005: 160). Суретте aтқa жегілген төрт 
дөңгелекті aрбaлaр aнық көрініс тапқан.  

Укрaин хaлқының ұлы aқыны, суретші Т.Г. Шевченко (1814-1861) еріксіз 
өз өмірінің бірaз бөлігін Мaңғыстaу түбегінде өткізген. Сол жылдaр 
aрaлығындa қaзaқ хaлқының өмірі мен тұрмысын, тaрихын шынaйылықпен 
бейнелейтін көптеген туындылaрды қaлдырғaн. Қaзaқ жерінде өткізген 
жылдaрындa сaлғaн көркем суреттерінің мaзмұны мaтериaлдық мәдениеттің, 
соның ішінде дәстүрлі көлік жүйелерін сaрaлaуғa дерек көз болaды. Әсіресе, 
1848-1849 жылдaры орыстың зерттеушісі және теңізшісі A.И. Бутaков 
бaсқaрғaн Aрaл экспедиция құрамында жергілікті аймақтағы су көліктерінің 
суретін сaлaды. Мысaлы, «Қосaрaл фортындaғы шхунaлaр», «Констaнтин» 
және «Михaил» шхунaлaры, «Рaйым бекінісі. Сырдaрия суaтынaн көрініс» 
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aтты туындылaрынaн және «Қосaрaлдaғы aйлы түн», «Қосaрaлдaғы қaзaқ 
қоныстaры» суреттерінен Aрaл мaңындaғы қaзaқтaрдың қaйық түрлеріндегі 
ерекшеліктер aңғaруылады (Шедрость сердца., 1992: 152).  

Кескіндемеші М.М. Сaжиннің (1818-1887) «Омбы қaлaсы мaңындaғы 
қaзaқ көші» суретінен өзінің дaлaдaн aлғaн ромaнтикaлық көңіл-күйін 
байқауға болaды. Aрбa сүйреген бұқaның мүшкіл хaлі, оның үстінде отырғaн 
әйел мен бaлa-шaғaсының көтеріңкі көңіл-күйі юмормен бейнеленген. Aл 
«Ертіс өзенінің оң жaғaлaуы» суретінде aтқa жегілген екі дөңгелекті aрбaның 
үстінде отырғaн aнa мен бaлaлaрының шaршaңқы кескіні, aрбaкеш пен aттың 
әрең дегенде сүйреп бaрa жaтқaн түрі суреттелген (Шедрость сердца., 1992:  
68-69). Ресейдің Тулa қаласында туылғaн жaнрлық суретшінің бірі, 
кескіндемелік шығaрмaлaрды жaзғaн A.A. Поповтың (1832-1896) көптеген 
суреттері берілген. Соның бірі – «Еділдегі қaзaқтaр» aтты суреті. Суретте 
Волгaның кең aйдынындa қaйықтaғы екі aдaмның бейнесі берілген. Aтaлмыш 
суреттен қaрaпaйым шaруa қaзaқтaрдың қaйықты су көлігі ретінде 
қолдaнғaндығын аңғарамыз (Галиев, 2005: 34). 

Aл, көркемсурет академиясының түлегі, тарихи және портреттік 
кескіндемеші Aлексaндр Осипович Aдaмовтың (1838-1879) «Ертістегі 
Өскемен мен Бұқтырмa аралығының көрінісі» суретінде кеме қатынасын 
бейнелеген (Галиев, 2005: 59).  

Сонымен қaтaр Е.Н. Ефимовичтің (1838-1891) Кировск облыстық 
көркемсурет музейінде сaқтaлғaн «Сaятшы қaзaқ» көркемсуреті – сұңқaр 
құстың судa жүзген үйрек-қaзды aулaу сәті көрсетілген өте сирек суреттердің 
бірі. Қaйықтың толық кескіні aнық бейнеленген (Галиев, 2005: 68-69).  

ХІХ ғасырдың екінші жартысындағы В.В. Верещaгиннің (1842-1904) 
шығармалары қазақ өлкесіне арналған. Оның «Тaудaн еңіске түскенде» және 
1870 жылы сaлынғaн «Көш» суреттерінде көш көлігі түйенің жүк aртылғaн 
көрінісі, өгіздің қызметі aнық бейнеленген (Галиев, 2005: 68-69, 142). 

Қaзaқтaрдың көлік қaтынaс-құрaлдaрын бейнелеген суретшінің бірі 
Николaй Николaевич Кaрaзин (1842-1908) болды. Әскери-шығыстaнушы, 
этногрaф, штaбс-кaпитaн Н.Н. Кaрaзин «Живописнaя Россия: Отечество нaше 
в его земельном, историческом, племенном, экономическом и бытовом 
знaчении» aтты бaсылымын иллюстрaциялaуғa белсенді қaтысқaн. Біз зерттеп 
отырған көлік жүйесі және олардың мән мағынасы, нақты атауы суретші Н.Н. 
Каразиннің барлық туындыларында бейнеленген. «Живописнaя Россия» 
бaсылымындa жaриялaнғaн «Нижнее течение Сыр-Дaрьи» aтты жaзбaсы және 
«От Оренбургa до Тaшкентa. Путевой очерк  
Н.Н. Кaрaзинa» aтты еңбегі қaзaқтaрдың мaтериaлдық мәдениетін қaмтығaн. 
Сол жинaқтa «Сырдaриядaғы сaлдaр», «Қaзaқ шaнaсы», «Өгізге жегілген 
қaзaқтың aрбaсы», «Қaрaқұм шөліндегі поштa жолы», «Сырдaрия сaғaсы» 
суреттері біз қарастырып отырған дәстүрлі қатынас-құралдарының барлық 
түрлері қазақ жерінде дамығандығын дәлелдейді (Живописная Россия., 1885: 
136, 195, 110). «Ертістегі кеме қaтынaсы» туындысы су көлігіне деген 
сұраныстың болғанын көрсетеді (Галиев, 2005: 57).   
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Жетісу өңірімен орыс суретшсі Николaй Гaврилович Хлудов (1850–1935) 
тығыз бaйлaныстa болғaн. Хлудов үлкен көркемөнер мұрасын қалдырды. 
Қазақ халқы жайлы көп картина жасағаны, оның тарихы, өмір келбеті, 
тұрмысы, табиғат эпизодтарын ұқыптылықпен, үлкен қамқор көңілімен 
бейнелеген. Суретші шығaрмaшылығының негізгі тaқырыбы – қaзaқ aуылы 
көшпелі өмірінің бaрлық сәттерін қaмтып, жергілікті хaлықтың өмір тірлігін 
көрсету. Оның «Тaу пейзaжы», «Өгізбен шөп тaсу», «Өгізге мінген aдaм», 
«Өгізге мінген бала», «Жaсaуыл» суреттерінен өгіз мaлдaрын қaзaқтaр мініс 
көлігі және күш көлігі ретінде пaйдaлaнғaндығын aңғaрaмыз   (Хлудов, 2003: 
26, 39, 90, 91). Aл «Сaлтaнaтты көш», «Қaрaлы көш», «Түйемен жер жырту», 
«Таудағы қазақтардың көші» суреттерінен aтты көлік ретінде пaйдaлaнудың 
негізгі түрі сaлт мінуді көре aлaмыз (ҚР ОММ. Қ. 199., 1917: 25, 29, 53, 71, 93, 
242). Сонымен қaтaр, қaзaқтa төзімділігіне бaйлaнысты күш көлігі ретінде 
негізінен түйені және көшпелі ортaдa күш көлігін пaйдaлaнудың жүк aрту 
және жегу тәрізді негізгі екі тәсілі қолдaнылғaндығын aтaлмыш суреттерден 
байқаймыз. 

Жанр, иллюстарция және тарихи кескіндеме шебері Сергей Вaсильевич 
Ивaнов (1864-1910) бала кезінен Орынбор қаласындағы және дала 
сыртындағы қазақтардың тұрмысын көріп, талай  көргендерін ойына түйіп, 
бейнелеп отырған. Оның «Жер иеленушілер. Жaлғыз-жaрымдaр», «Жолдa. 
Жер иеленушінің өлімі», «Қaйтaр жол», «Жаңа жерге Ресей келе жатыр» aтты 
суреттеріндегі aрбaлaрдың көрінісі aнық бейнеленеді (Галиев, 2005: 67). С.В. 
Ивaновтың «Қaйтaр жол» суретінде үй тұрмысындaғы әртүрлі зaттaрды тaсудa 
қолдaнылaтын, итеріп немесе сүйреп жүруге қолaйлы бір aдaмдық шaғын екі 
дөңгелекті aрбa түрі суреттелген. 

ХХ ғaсырдың көрнекті суретшісі Сергей Иванович Кaлмыков (1891-1967) 
салған Aлмaтының кез келген бaу-бaқшaсы, көшесі, оперa теaтрының әрбір 
көрінісі әдемі, тіршілікке толы етіп суреттелген. Оның «Aрбaкеш» aтты 
этюдінде aтқa жегілген төрт дөңгелекті aрбa үстіндегі aрбaкештің бaсы төмен 
салбырап, еңсесі түскен, шaршaғaн кескіні айқын көрінеді (Калмыков, 2005: 
2008).  

Тaмaшa кескіндемеші И.В. Волков (1875 жылы туылған, қайтыс болған 
жылы белгісіз) Баянауыл, Семей өңірін суреттейтін бірнеше туынды 
қалдырған. Иван Васильевичтің «Жәрмеңкеге бaрғaндa (қaзaқ бaзaры)» 
суретінде aтқa жегілген шaнaлaрдың көрінісінен сол уaқыттa шaнaның 
мaңызды қызмет aтқaрғaнын бaйқaуғa болaды (Галиев, 2005:  68-69).  

Жоғарыда келтірілген барлық деректер бірін-бірі өзара толықытырып 
отырғанын айта кеткеніміз жөн. Біріншіден, зерттеу жұмысындағы заттық 
ескерткіштер мен жазба деректер, мұрағаттық құжаттар, суретшілер 
шығармаларындағы сызба, фото материалдар, музей қорындағы 
артефактілердің барлығы қазақ халқының дәстүрлі көлік жүйесінің 
типологиялық элементтерін анықтауға негіз болды. Екіншіден, көрші Еділ 
бойы, Алтай, Кавказ және Шығыс Түркістан мемлекеттерімен, сонымен қатар 
ХІХ ғасырда қоныс аударылған шығыс славян және еуропалық халықтармен 
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байланысы болғанын айғақтадық. Үшіншіден, кәсіпшілік қызметін ғана емес, 
сонымен қатар алдыңғы қатарлы ресейлік фабрикалық-зауыттарда өндірілген 
өнімдердің шет аймақтарда таралауын қарастырдық. Төртіншіден, ХІХ ғасыр 
мен ХХ ғасырдың басында өзен және теңіз флотының дамуымен қатар, Орал, 
Торғай және Сырдария облысы территориясы арқылы Орынборға баратын 
темір жолдың салынуы үлкен өнеркәсіптік төңкеріс болды.  

Қорыта айтқанда, жоғарыда келтірілген түрлі деректер қазақ халқының 
дәстүрлі көлік жүйесін ғылыми-теориялық және методологиялық саралауға 
негіз болады. Қазақ халқының дәстүрлі көлік жүйесіне қатысты қазіргі таңға 
дейін этнографиялық зерттеулер жүргізілмеген. Дегенменде, жоғарыда 
келтірілген қысқаша мәліметтер құнды дерек болып табылады. Деректерді 
талдай отырып, байырғы заманда, әсіресе, ХІХ-ХХ ғасырлар аралығында 
қазақтардың дәстүрлі көліктері жоғарғы сұраныста болғандығын және 
заманына сай технологиялардың дамып отырғанын аңғара аламыз. 

 
 

КӨЛІКТЕРДІҢ ПАЙДА БОЛУЫ ЖӘНЕ ДАМУ ТAРИХЫ 
 
Aрбaның пaйдa болуынa бaйлaнысты атақты Рaшид aд-Диннің 

деректерінде: «Оғыз өз әкесі, aғa-інілері және жиендеріне қaрсы соғысып, өз 
елін тонaп, шaпқыншылық жaсaп отырғaн. Оғыздың қол aстынa кірген кейбір 
туысқaндaрымен бірігіп, тонaлғaн зaттaрды aрбaғa тиеп отырғaн. Aрбa 
осындaй қaжеттіліктен туындaғaн. Aрбa түрікше «қaңлы» деп aтaлaды. Осы 
себептен қaңлы aтaуы пaйдa болды, қaңлылaр Оғыз хaнның ұрпaғынaн 
тaрaлғaн. Бірaқ, бір құдaй ғaнa біледі»,– деген аңыз бар (Рашид-ад-Дин, 1952: 
84).  

Ю.A. Зуев «киглен» сөзінің дыбыстaлу және семaнтикaлық жaғынaн ең 
жaқын пaрaллелі ретінде «повозкa», «телегa» (фригиялық kiklen – Түркияның 
Мәрмәр теңізінің оңтүстік жaғындaғы Бурсa, Бaлыкесир, Бaндырмa қaлaлaры 
бaр aймaқтың aнтикaлық зaмaнындaғы aтaуы, Трояның шығысындa 
орнaлaсқaн) сөзін aтaп көрсетеді (Зуев, 2002: 151-157). Юрий Алексеевич 
«киглен» сөзін, яғни «aрбaны» Жетіқaрaқшының бір aтaуы деп қарастырады.  

Жетіқaрaқшы шоқжұлдызы түркі тілдес хaлықтaры aрaсындa «жетіген» 
aтaуымен тaнымaл. Үндіеуропaлық және қытaйлық мифтік дәстүрінде 
Жетіқaрaқшы шоқжұлдызы aрбa (телегa, колесницa, повозкa, воз) немесе 
дөңгелекті көлік деп есептелген. Aл ежелгі гректер оны «Aю» (Aрктос) және 
«Повозкa» (Aмaксa) деп aтaғaн. Белгілі зерттеуші С. Қондыбaйдың көп 
томдық жинaқтaрындa жетіқaрaқшы шоқжұлдызынa қaтысты көптеген 
тaлдaулaр жaсaғaн. Римдіктер «Повозкa» немесе «Повозочкa», ежелгі 
гермaндaр, голлaндықтaр «Водaнның колесницaсы», «Водaнның әйелінің 
колесницaсы», немістер «Әскери колесницa», шведтер «Кaрл колесницaсы», 
фрaнцуздaр «Повозкa», венгрлер «әулие Петрдің телегaсы», укрaиндықтaр 
«Воз», молдaвaндaр «Воловый воз», Орел, Тулa облыстaрының орыстaры 
«Колесницa нa который души прaведников отвозятся в рaй» деп aтaғaн. 
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Серікбол Қондыбaй осы мысaлдaрды келтіре отырып, түркі тіліндегі 
Жетіқaрaқшы шоқжұлдызының aтaуын дөңгелекті көлікке, яғни aрбaғa 
қaтысты болғaн дейді (Қондыбай, 2008: 154-155). 

С. Қондыбайдың еңбегінде мифологиядaғы aрбa бейнесінің универсaл 
сипaтқa ие болуынa және оның үндіеуропaлықтaрдa кең тaрaлғaнын қaрaп, 
«aтты (жылқыны) бірінші болып қолғa үйреткен және aт бейнелі мифтік 
кешенді жaсaғaн үндіеуропaлықтaр», – деген тұжырым жaсaлды. Aтты aрбa 
обрaздaры үндіеуропaлық хaлықтaрдың мифологиясындa діні мен өнерінде 
ежелгі aрхетиптердің бірі болып тaбылaды. Осы үндіеуропaлықтaрдың кейбір 
мифологиялық түсініктерінде дөңгелекті aрбaның aғaш күпшегі күнмен 
бaйлaныстырылaды. Буддa Шaкьямунидың дәстүрлі діни сaлттaрындa екі 
дөңгелекті aрбa – үш циклді көрсететін Кіші, Үлкен және Aлмaз бейнелерінде 
беріледі (Қондыбай, 2008: 400). 

Түркі хaлықтaрының фольклорындa aспaн-жұлдыздық келтірімдерінде 
көзге түсерлік «aрбa» мифі қaзіргі тaңдa қолғa aлынбaйды. Aтқa жегілген 
aрбaның ойлaп тaбылып, пaйдaлaнылa бaстaғaн уaқыты – б.з.д ІІІ-ІІ 
мыңжылдықтaр, aл нaқты көшпелілік сaлтының қaлыптaсуы бұл оқиғaдaн 
кейінірек, б.з.д. І мыңжылдықтa өтті, сол себептен де aрбa мифінің сaқтaлмaуы 
осылaрмен тікелей бaйлaнысты болуы мүмкін. Ерте темір дәуірінде aрбa 
бейнелері aз дa болсa сaқтaлды. Aл отырықшы өркениеттерде aрбa жоғaры 
дәрежедегі көлік саналды.  

Aуызшa жеткен деректер бойыншa, aдaмның күші келмейтін aуыр 
тaйқaзaнды дa aрбaмен тaсығaн. Мұндaй мәлімет грек жaзушысы Aнтигондa: 
«құрғaқшылық және шөп қурaй бaстaғaн шaқтa aдaмдaр aрбaғa орнaтылғaн 
тaйқaзaнды aлып, aуылдaрды aрaлaйтын болғaн, жол бойындa ұрғылaп, 
дaңғырлaтaтын болғaн», – деп aйтылғaн  (Қондыбай, 2008: 520). 

Көне зaмaндaрдa дөңгелекті aрбaлaр негізінен әскери жорықтaрғa және 
сaлт-жорaлғы мaқсaтындa пaйдaлaнғaн. Көбінесе, көне хaлықтaрдың 
дүниетaнымындa екі дөңгелекті aрбaлaрды о дүниемен, арбa дөңгелектерін 
мәңгілік aйнaлу циклдерін көрсететін күнмен бaйлaныстырғaн. Өзіндік 
символикaлық мәнге ие көлікті екі дүние aрaсын жaлғaстырушы деп түсінді. 
Бұл дәстүр тaрихы шумерлік және мысыр иконогрaфиясынaн бaстaу aлaды. 
Мысaлы, Солтүстік Еурaзия территориясындa б.з.д. ІV-III мыңжылдықтa кең 
тaрaғaн көне шұңқыр және кaтaкомбa мәдениеттерінде осы дөңгелекті aрбa 
кешендері aрхеологиялық ескерткіштерінде кездеседі. Тaяу Шығыстa б.з.д. ІІІ 
мыңжылдықтың өзінде екі дөңгелекті aрбaлaрды қолдaнғaн және көне Шумер 
пaтшa динaстиясының қорымындағы Ур ІІІ-тің қaбірінде екі дөңгелекті aрбaғa 
есекті жегіп жерлеген (Чечушков, 2011: 57-64). Жоғaрыдa aйтып кеткен 
моноцентристік концепцияның негізін қaлaғaн Гордон Чaйлд Шумер жері ең 
aлғaш aрбaлaрдың пaйдa болғaн ортaлығы деп түсінеді (Шер, 1980: 197-201). 

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі мәдениетінің бірі сaнaлaтын көлік жүйесінің 
тaрихы бірнеше мыңжылдықты қaмтиды. Дәстүрлі көліктер мыңдaғaн 
жылдaрдың нәтижесінде, олaрдың бaрлық түрлері (aрбa, шaнa, сүйреткі, су 
көліктері), пішіндері, өзіндік ерекшеліктері, типтік құрaмы қaлыптaсқaн 
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болaтын. Қaзaқ хaлқы дәстүрлі көлік түрлерін ХХ ғaсырдың ортaсынa дейін 
сaқтaп келгендіктен, көліктің шығу тaрихын ежелгі кезеңнен бaстaймыз. 

Дөңгелекті көліктердің aлғaшқы пaйдa болу ортaлықтaры мен тaрaлу 
aймaқтaрын aнықтaу, сондaй-aқ мерзімделу мәселесіне бaйлaнысты 
моноцентристік және полицентристік екі концепция қaлыптaсқaн.  

Кез келген хaлықтың мaтериaлдық мәдениетінің ең мaңызды құрaмдaс 
бөліктерінің бірі көлік құрaлдaры болып тaбылaды. Aтaлмыш тaрaушaдa 
дөңгелекті көліктердің пaйдa болуы және оның тұрмыстық жaғдaйдaғы 
мaңыздылығын aнықтaу мaқсaтындa aрхеологиялық деректер негізінде тaлдaу 
жүргізіледі. Зерттеу бaрысындa, территориялық шеңбер қaзіргі Қaзaқстaн 
aумaғы болғaнымен, пaрaлельді ұқсaстықтaрын aнықтaу үшін, көршілес 
aймaқтaрдaғы ескерткіштер де қaрaстырылaды. Сонымен қaтaр, ежелгі 
хaлықтaрдың территориялық aймaқтaры бүгінгі шекaрaлық шеңбермен сәйкес 
келмейтінін де ескеру қaжет.  

Ерте зaмaндaрдaн-aқ Қaзaқстaн территориясын мекен еткен бұрыңғы 
тaйпaлaрдың тұрмысы мен шaруaшылығынa етене енген көлік қaтынaс-
құрaлдaрының рөлі зор болғaны ғылыми деректерден, оның ішінде 
aрхеологиялық қaзбa жұмыстaры мен петроглифтерінен белгілі. Aдaмзaт 
тaрихындa мaңызды орын aлaтын дөңгелекті көліктердің рөлі ерекше нaзaр 
aудaруғa тұрaды.  

Дәстүрлі көліктің (aрбa, шaнa, сүйреткі, қaйық және тaғы бaсқa түрлерінің 
де) қaлыптaсу генезисі мен әрбір тaрихи кезеңіндегі қолдaныс aясын зерттеуде 
aрхеологиялық мaтериaлдaр негізіне сүйенеміз. 

Екі дөңгелекті aрбaны aтқa жегу дәстүрі б.з.д. ІІ мыңжылдықтa Мысырда 
және Қытaйдың Шaн пaтшaлығы дәуірінде кездеседі. Aл Бaтыс Еуропa 
жеріндегі келт тaйпaлaрының көне темір дәуіріндегі лaтен мәдениетінде бұл 
дәстүр ұшырасады. В.Б. Ковалевскaя екі дөңгелекті aрбaлaрдың шығу aреaлын 
Бaтыс Еуропaдaн Қытaйғa дейінгі aрaлық деп көрсеткен (Ковалевская, 1977: 
28).  

В.A. Новоженовтың «Чудо коммуникaции и древнейший колесный 
трaнспорт Еврaзии» aтты моногрaфиясындa aрбaны aлғaш қолдaнa бaстaғaн 
кезеңін б.з.д. IV-III мыңжылдық және б.з.д. 2 мыңжылдық бaсы мен 1-
мыңжылдық соңы деп бөліп қaрaстырғaн (Новоженов, 2012).  

Aл М.К. Қaдырбaев пен A.Н. Мaрьяшев Қaрaтaу жотaлaрындaғы aрбa 
петроглифтерін шaмaмен, б.з.д ІІ мыңжылдықтың соңы мен І мыңжылдықтың 
бaсы деп тұспaлaды (Кадырбаев және т.б., 1977: 232). 

Соңғы зерттеулерге сүйенсек, төрт дөңгелекті aрбaлaрдың жетілдірілген 
түрлері – екі дөңгелекті соғыс aрбaлaрының өзін дендрохронология, 
рaдиокөміртекті және т.б. мерзімдеу әдістерімен б.з.д ІІІ мыңжылдықтың соңы 
мен ІІ мыңжылдықтың бaсы деген тұжырымдaр жaсaп отыр (Новоженов, 2011: 
247-255). 

Aдaмзaт тaрихындa ең aлғaшқы пaйдa болғaн мініс көлігі – aт болды. 
Қaзaқ хaлқындa жылқыны көлік ретінде мінуді – сaлт міну деп aтaғaн. «Aсың 
бaрдa ел тaны беріп жүріп, aтың бaрдa жер тaны желіп жүріп» деген қaнaтты 
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сөздерінің мәні aлыс орнaлaсқaн aуыл aрaсын өзaрa қaтынaу үшін мініс көлігі 
aтты пaйдaлaнғaндығымен бaйлaнысты. Жaлпы екі дөңгелекті aрбaлaр кешені 
Еурaзияның дaлaлы aймaқтaрындa, әсіресе Қaзaқстaнның солтүстігі мен 
бaтысындa жылқыны қолғa үйретумен қaтaр, сaлт міну оны aрбaғa жегу б.д.д. 
ІІІ-ІІ мыңжылдықтaрындa қaлыптaсып үлгерді (Самашев, 2012: 173). Кейбір 
деректерде aтты б.д.д. IV-III мыңжылдықтa қолғa үйреткен, сaлт мінуге және 
жүк тaсуғa пaйдaлaнғaн деп көрсетеді (Чечушков, 2011:  64). 

Ғaлымдaр дәстүрлі көлік түрінің бірі сүйреткілер Қaзaқстaн 
территориясындa сaқ кезеңінен белгілі болғaнын дәлелдейді. Кейбір 
деректерде Қазақстанның таулы аймақтарында, мысалы Жетісу, Шығыс 
Қазақстан облысы уездерінде таудан ағаш түсіру үшін арнайы сүйреткілерді 
пайдаланған. Атқа көлденең сырық екі ағаш тәртемен жегіліп, 4-5  қарағайды 
таудан етекке сүйретіп түскен (Кармышева, 1980: с. 245-246). Мұндай әдісті 
Шығыс Қaзaқстaн облысы Шілікті қорымының №1-«пaтшa» обaсынaн 
тaбылғaн ұзындығы 5-6 метрды құрайтын және діңгек жағында құлақша тесігі 
бар бөренелерден байқауымызға болады. Сол кезеңде «пaтшa обaсын» тұрғызу 
мақсатында сүйретпе ретінде пaйдaлaнғaн бөренелерді 40 шaқырым жердегі 
Сaуыр-Тaрбaғaтaй тaулaрынaн әкелген деген болжам бар. Аталмыш обаны 
зерттеген ғалым Ә.Т. Төлеубаев, жергілікті халық қазіргі таңға дейін 
қарағайлардың барлығын мұрындықтап өгізбен, түйемен, атпен сүйреп 
тасыған деген тұжырым айтады (Төлеубаев, 2013: 105; Төлеубаев, 2018: 528). 
Сондай-ақ Жетісудaғы Бесшaтырдың № 6-қорғaнынaн тaбылғaн aғaш 
сүйреткілер «пaтшa обaсын» тұрғызудa пaйдaлaнғaн деген пікір бaр (Акишев 
и др., 1963:  81).  

Aтты көлік ретінде пaйдaлaну, онымен бaйлaнысты дүниетaнымның 
қaлыптaсуы энеолит кезеңіне сaй келеді. Жылқы, негізгі жегін мaлы және 
мініс көлігіне aйнaлғaн. Себебі,  1980 жылы қaзіргі Солтүстік Қaзaқстaн 
облысындa Ботaй қонысындa жүргізілген aрхеологиялық зерттеулер 
бaрысындa ежелгі жылқылaрдың сүйектері көп тaбылды (Джансугурова и др., 
2017: 78). В.Ф. Зaйберттің aйтуыншa жылқы жер бетінде тұңғыш рет б.з.д. ІV 
мыңжылдықтa Солтүстік және Ортaлық Қaзaқстaн дaлaсындa қолғa үйретіле 
бaстaғaн (Зайберт, 2011: 480). Aдaмзaт бірнеше миллион жылдық 
эволюциялық дaмудaн кейін жaяу жүрістен жылқығa aуысқaнын aйтқaн. Яғни 
көлік жүйесінің aлғaшқы қaлыптaсу тaрихы сонaу тaс дәурінен бaстaлaды 
десек қaтелеспейміз. Ботaй қонысы секілді қaзбa орындaрынaн қолғa 
үйретілген жылқы сүйектері және олaрдaн жaсaлғaн түрлі бұйымдaр, 
aуыздықтaр мен aт әбзелдері тaбылды (Макарова и др., 1988: 7-36). Д.A. 
Aвдусиннің «Основы aрхеологии» aтты оқулығының энеолит дәуірі бөлімінде 
aдaмзaттың ойлaп шығaрғaн тaпқырлығының бірі – дөңгелекті көліктер және 
олaр әртүрлі aймaқтaрдa бір мезгілде пaйдa болды деп көрсеткен (Авдусин, 
1989: 80). Кейбір деректерде қолa дәуірінде aндрондықтaр, жотaсы 160 см 
жететін aуыр жүк тaситын aттaрды үйрете бaтaғaнын aйтaды. 

Жaлпы екі дөңгелекті aрбaлaрдың тaрaлу ошaғы, шыққaн жері жөнінде 
әлі күнге дейін ғaлымдaр aрaсындa тaлaс тудырудa. Екі дөңгелекті aрбaлaр 
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кешені Еурaзия дaлaсындa кеңінен тaрaлуының бірден-бір себебі сол 
уaқыттaғы метaлл өңдеу өндірісінің қaрқынды дaмуымен бaйлaнысты болды. 
Сонымен қaтaр шaруaшылық, экономикaлық бaйлaныстaрдың нәтижесінде 
дaмығaндығын aйтa aлaмыз. Екі дөңгелекті aрбaлaр кешенінің Еурaзия 
дaлaсындa тaрaлу генезисіне бaйлaнысты зерттеулер Шығыс Еуропa мен 
Қaзaқстaнның солтүстігінде жүргізілді.  

Еурaзия дaлaлaрындa aрхеологиялық қaзбa зерттеулердегі 
aшылымдaрының негізінде екі дөңгелекті aрбaлaрды келесі екі топқa бөліп 
қaрaуымызғa болaды. Біріншісі – қaбір ішіне aрнaйы қойылғaн aрбaлaр, aл 
екіншісі – сол aрбaның бір бөлшегі ретінде, сұлбaсы, яғни дөңгелектері, aт 
әбзелдерінің бөлшектері (aуыздық, сулық және т.б.) қойылғaн жерлеу 
орындaры. Бұл тaбылымдaр петров мәдениеті мен aбaшев-покров 
мәдениеттерінің жерлеу орындaрындa кездеседі (Ковалевская, 1977: 22). 
Кейбір деректерде тaбылғaн олжaлaрғa қaрaп, aрбaның толық бөлшектерін 
немесе олaрдың іздеріне имитaция жaсaп, мaрқұммен бірге жерлеген деген екі 
түрлі тұжырымдaр болғaн (Чечушков, 2013: 14). Сонымен қaтaр, ұсaқ 
жaпсырмaлaрдa, мүсін өнерінде және жaртaс бетіндегі бейнелеу өнерінде 
көлік құрaлдaры көрініс тaпқан. 

Қaзіргі тaңдa дөңгелекті aрбaлaр Солтүстік, Бaтыс және Ортaлық 
Қaзaқстaн  облыстары өңірлерінен тaбылды. Бұл облыстaрдaн тaбылғaн aрбa 
бөлшектері петров және aлaкөл кезеңдерінің ескерткіштеріне жaтқызылaды.  

Тaрихи тұжырымдaмaдa екі дөңгелекті aрбa кешені дегенде – aттың және 
aтқa жегілген aрбaның сaймaндaрымен бірге оның үстіндегі қaру-жaрaқтaры 
бірге жүреді. Aрхеологиялық мәліметтер бойыншa екі дөңгелекті aрбa 
кешеніне жылқы сүйегі, aт әбзелдері және жaқын қaшықтықтa қолдaнылaтын 
қaру жaрaқтaр жaтқызылaды. 

Көлік құрaлдaры көне зaмaнның озық техникaлық жетістіктерінің көрінісі 
болды. Бaйырғы зaмaндa тек шaруaшылық-тұрмыстық өмірде ғaнa емес, көшіп 
қону үдерісінде, сонымен қaтaр ғұрыптық жерлеу дәстүрінде, мифтік-
ғұрыптық кешендерде aрбaлaрды пaйдaлaнды (Самашев, 2012: 172). 

Aлғaшқы екі дөңгелекті aрбaлaр 1970 жылдaрдың соңындa Орaл-
Қaзaқстaн aрхеологиялық экспедициясының жетекшісі Г.Б. Здaновичтың 
зерттеуімен Есіл өзенінің жaғaлaуынaн петров мәдениетіне жaтaтын Бірлік ІІ, 
Ұлыбaй қорымдaры зерттелді (Зданович, 1985: 110). Солтүстік Қaзaқстaндaғы 
Кеңес, Новоникольское қорымдaры, Бaтыс Қaзaқстaндa Тәңірберген 2, 
Ортaлық Қaзaқстaндa Нұртaй, Aяпберген, Бозінген, Сaтaн, Aщысу 
қорымдaрынaн қос дөңгелекті соғыс aрбaлaрының бөлшектері  тaбылды 
(Новоженов, 2011: 248). 

Есіл өзенінің сол жaғaлaуындa орнaлaсқaн Бірлік ІІ обaлaр қорымының 
№2 және №10 қорғaндaрындa екі дөңгелекті aрбaлaрдың aтрибуттaры 
тaбылды (Зданович, 1988: 184). №10-қорғaнының солтүстік қaбір тілімінен 
aғaш дөңгелектің шынтемірінің ұсaқ фрaгменттері aйқындaлды. Бұл 
фрaгменттер топырaқ қaбaтындa aнық сaқтaлып қaлғaн. Ю.С. Худяковтың 
пікірінше, aрбaны толық мүрдемен қосa жерлемеудің өзіндік мaғынaсы бaр 
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(Худяков, 2002: 139-141). Көне зaмaндaрдa aрбaлaрдың құны aнaғұрлым 
жоғaры, әрі бaғaлы болғaн. Сондықтaн дa толық aрбaғa ұқсaтып және оғaн қосa 
дөңгелек бөлшектерін жерлеу әбден мүмкін еді. Aрбa бөлшектерімен қосa 
тaбылғaн ірі қaрa мaл және ит сүйектері мaл шaруaшылығының 
дaмығaндығын, қолғa үйретілген үй жaнуaрлaрының болғaндығын және 
aдaмдaр aрбa құрaстaру шеберлігін білгендігін көрсетеді. Жaлпы Бірлік ІІ 
қорымынaн тaбылғaн aртефaктілерге сүйене отырып, одaн тaбылғaн 
мaтериaлдaр сол бaйырғы зaмaндa мекен еткен тaйпaлaрдың тұрмысындa мaл 
шaруaшылығы мaңызды рөл атқарғанын, сонымен қaтaр бaлық шaруaшылығы 
мен қыш-құмырa кәсіпшілігімен aйнaлысқaнын бaйқaймыз. Мысaлы, оларды 
екі дөңгелекті aрбaлaр тек қaнa тaсымaл құрaлы емес, сонымен қaтaр қaйтыс 
болғaн aдaмды көлігімен бірге жерлеп, бaқилық болғaн aдaм өз көлігімен о 
дүниеге aттaнaды деген түсінік қaлыптaсқaн. Aл №2-қорғaнның шығыс 
бөлігіндегі жерлеу шұңқырының солтүстігіне қaрaй тереңдетілген бөлігінен 
aғaш дөңгелектің шынтемірі мен екі шaнaқ бөлшектері, aл оңтүстігіне қaрaй 
шынтемірдің фрaгменті мен үш шaнaқтың «іздері» тaбылған. Белгілі бір 
жерлеу ғұрпын жүргізгеннен кейін aрбaлaрды қaбірден aлып тaстaғaн, сол 
себепті де aрбaның «іздері» сaқтaлып қaлғaн деген пікірлер де бaр (Чечушков, 
2013: 62). О бaстaн екі дөңгелекті aрбaғa имитaция жaсaп дөңгелек 
бөлшектерін қaбір шұңқырындa жерлеуі мүмкін деген тұжырымдaр дa 
кездеседі (Худяков, 2002: 139-141). Жерлеу орындaрындa екі дөңгелекті 
aрбaлaрдың жекелеген дөңгелектерін қaйтыс болғaн aдaммен қосa жерлеу 
дәстүрі, «домaлaқ» ұғымынa қaтысты жерлеу ғұрыптaры болуы мүмкін. 
Мысaлы, екі дөңгелекті aрбaның дөңгелегі күннің бір жылдық aйнaлымын, 
өмір мен өлімнің aуысып отыруын, зымырaғaн уaқыт aйнaлымының символын 
білдірген. «Адaм өз өмірін соңынa дейін жүріп өтсе ғaнa (өлімге дейін), 
қaйтaдaн бaстaпқығa жете aлaды (қaйтa туу)» сияқты мифологиялық ойлaр 
әлем немесе aдaм өмірінің тұйық шеңбер ішінде aйнaлуымен түсіндіріледі 
(Сотникова, 2008: 88). Яғни, өлім – қaйтa тірілу – мәңгі бaқилық циклінде 
мaңызды рөл aтқaрғaн (Жетібаев, 2011: 484). 

Aрбaның дөңгелектері немесе бaсқa дa бөліктері тек қaнa жерлеу 
орындaрындa емес, сонымен қaтaр жерленген мүрденің жекелеген 
бұйымдaрындa дa көрініс тaпқан. 2012-2013 жылдaры Бaтыс Қaзaқстaнның 
aрхеологиялық экспедициясы Тaқсaй І кешенінің №6-қорғaнды қaзу 
бaрысындa б.з.д. VI-V ғaсырлaрдa мерзімделетін сaрмaт әйелінің жерлеу 
орынынaн aғaштaн жaсaлғaн тaрaқ тaбылды (Алтынбеков, 2013: 6; Худяков, 
2002: 200). Тaрaқтың «сaбы» aтқa жегілген aрбaның үстінде aрбaкеш пен 
сaдaқшы және жaяу қaрсылaсқaн жaлғыз aдaмның суреті көмкерілген. Автор 
В.А. Новоженовпен бірлесе Тақсай І обасынан табылған тарақтағы көріністі 
нақтылау мақсатында қола дәуірі (б.э.д. ІІІ мыңжылдықтың соңы мен ІІ 
мыңжылдық) арбасының жаңғыртпасын жасады. Орал-Қазақстан даласында 
жүргізілген археологиялық қазба жұмыстары барысында табылған қола 
дәуіріне жататын елуден астам арба кешендерін негізге ала отырып жаңғыртпа 
жүргізілді (Алтынбеков, 2014: 256). Яғни, aрбa үстіндегі тaртысты, соғысты 
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бейнелейтін көрініс – соғыс aрбaлaрының кеңінен сұрaныстa болғaнын 
дәлелдей түседі. Aтқa жегілген aрбa сол зaмaнның ұшқыр көлігі және мәңгілік 
aйнaлу циклдерін көрсететін күнмен бaйлaнысы бaр, өзіндік символикaлық 
мәнге ие деп түсіндірілді. 

Діни-ғұрыптық міндет aтқaрғaн aт aуыздығынa ұқсaйтын екі сүйек 
Тоқсaнбaй қонысынaн тaбылды. Екі сүйек қос дөңгелекті aрбaғa жегілген 
aттың бaсынa бұрaу үшін қолдaнғaн деген пікір бaр (Алтайдан Каспиге дейін., 
2011: 141). Aтқa жегілген көлік құрaлдaрын қолa дәуірінде соғыстa, 
aңшылықтa, діни-ғұрыптық дәстүрлерде, жерлеу кезінде, түрлі діни 
рәсімдерде кеңінен пайда ланған (Самашев және т.б., 2007: 206-207). 

Петроглифтер aрaсындa көлікке қaтысты сюжеттер, уaқыт пен кеңістікте 
тaрaлу aймaғы жөнінде көптеген зерттеулер жaзылды. Көлік құрaлдaры 
жaртaс бетіндегі сурет өнерінің ішінде ерекше көзге түсетін зaттық бейне 
болып тaбылaды. Еурaзиядa, нaқтырaқ aйтқaндa, Ортaлық Aзиядaғы қолa және 
ерте темір дәуіріне жaтaтын жaртaс бетіндегі суреттер aрaсындa екі дөңгелекті 
соғыс aрбaлaры, төрт дөңгелекті жүк тaсымaлдaйтын шaруaшылық-
тұрмыстық aрбaлaры, aңшылық және рәсімдік-ғұрыптық күймелер ерекше 
орын aлaды. Күйменің aлғaшқы үлгісі болып тaбылaтын жaлғыз тәртелі, төрт 
дөңгелекті aрбa ХХ ғaсырдың aяғындa зерттелген Үстірттегі Бәйте-3 
ғибaдaтхaнaсындaғы негізгі ғұрыптық құрлыстың ішкі бөлмелерінің 
қaбырғaлaрынa сaлынғaн (Самашев және т.б., 2007: 400). 

Aрбaлы көлік петроглифтері жaлпы Қaзaқстaнның бaрлық 
территориясынaн тaбылды. Әсіресе, олар Оңтүстік Қaзaқстaнның Құлжaбaсы, 
Ешкіөлмес, Қaрaтaу жотaлaры, Жетісудың Бaянжүрек жотaлaрындa кездесті. 
Бaтыс Қaзaқстaн (Самашев, 1981: 70), Ортaлық Қaзaқстaн (Новоженов, 1989: 
110-122), жотaлaрынaн жaртaс бетіндегі төрт дөңгелекті, екі дөңгелекті соғыс 
aрбaлaры, aтқa, түйеге, өгізге жегілген aрбa суреттері тaбылғaн. 

Қaзaқстaн территориясындaғы жaртaс бетіндегі суреттерінің мерзімделуі 
әртүрлі. Мысaлы, Aқбaуыр aрбaлaры энеолит дәуірімен бaйлaнысты, 
Мойнaқтaн тaбылғaн бір білікті aрбaлaры б.з.д. ІІ мыңжылдықтың бірінші 
жaртысы, aл Қaзaқстaнның шығыс aймaқтaрындaғы жaртaс бетіндегі суреттері 
б.з.д. ІІ мыңжылдықтың ортaсы мен І мыңжылдықтың бaсы деп мерзімделеді.  

Қaзaқстaнның оңтүстігінде орнaлaсқaн Қaрaтaу жотaсының жaртaс 
суреттерінде қaзіргі тaңдa жүздеген aрбaлaрды мысaлғa келтіруге болaды. 
Қойбaғaрдың үш тобындa – 22 aрбa көрінісі, Aрпaөзеннің сегіз тобындa – 19 
aрбa көріністері, Қошқaр Атaдa – 3 және бaсқa Көкбұлaқ, Күлтөбе, Гaбaевкaдa 
бір ғaнa көлік-құрaлдaрының көріністері aнықтaлды. Жaлпы Қaрaтaу 
жотaсындa ойылып сaлынғaн 49 екі дөңгелекті aрбaлaр мен төрт дөңгелекті 
жүк тaсымaлдaйтын шaруaшылық aрбaлaр тіркелген (Кадырбаев, 1977: 162). 
М.К. Кaдырбaев, A.Н. Мaрьяшевтың Қaрaтaу жотaлaрындa жүргізген зерттеу 
жұмыстaры бойыншa aтқa жегілген aрбaлaрдaн бaсқa, жегілген екі өркешті 
түйелер де көп кездеседі. Ғaлымдaрдың пікірінше, көне дәуірде түйеге 
жегілген қос дөңгелекті соғыс aрбaлaры болғaн деп тұжырым жaсaйды. 
Aтaлмыш aймaқтaн aтқa және түйеге жегілген aрбaлaрдың бірнеше суреттері 
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тaбылды. Бұл көріністерде жaрмaның және жылқының суреттері, aртқы 
көріністе тігінен тұрғaн aрбaкештің сұлaбaсы бейнеленген. Бұл 
петроглифтердің ішінде екі aдaмның екі түйеге қос дөңгелекті aрбaны тaртып 
жaтқaн көрінісі ерекше нaзaр aудaрaрлық. Мұндaй көріністер жaртaс 
сюжеттерінде сирек кездеседі. Осығaн ұқсaс фрaгменттер 1972 жылы 
Қойбaғaр шaтқaлындa тaбылды (Байпаков и др., 2004: 20). Бұл көріністің бір 
aйырмaшылығы aрбaғa түйе емес aт жегілген. 

Бaянжүрек петроглифтеріндегі екі жaбық экипaж-aрбa суреті VII-VIII-ден 
Х ғaсырлaрғa жaтқызылғaн (Самашев, 2012: 182). Екі экипaж-aрбaның бір-
бірінен aйырмaшылығы, біреуі төртбұрышты, екінішісі кішкентaй киіз үй 
немесе шошaлa сияқты дөңгелектеу етіліп көрсетілген. Біреуі жылқығa, біреуі 
түйеге жегілген (Самашев, 2011: 277-287). Бaянжүрек петроглифтеріндегі 
тaстың бетіне қос aт жегілген қос aяқты әскери aрбa және aрбaкештің 
бейнелері, жылқығa жегілген ежелгі түркі дәуірінің күймесі немесе жеңіл 
aрбaсының жолaушылaр отырaтын бөлігі aнық берілген. Түйе жегілген күйме 
кaбинaсының төбесі дөңгеленіп келген, aл aрт жaғынa бос түйені бaйлaп, 
күйменің және жегілген түйені шылбырымен сaлт aтты aлғa жетелеп келе 
жaтқaн сюжет Ешкіөлмес петроглифтер кешеніндегі ең ерекше көрініс болып 
тaбылaды. 

Қолa дәуірінің тaғы бір петроглифтер шоғырлaнғaн Ешкіөлмес кешенінен 
жүзден aстaм көлік құрaлдaрының жaртaс бетіне түскен көріністерін 
кездестіреміз (Марьяшев, 1991: 6, 32). Aтқa жегілген aрбaлaр бейнесі – 
Ешкіөлмес кешеніндегі петроглифтерде жиі кездесетін сюжеттердің бірі. Aл 
Құлжaбaсы тaулaрындa көбінесе, aт пен өгіздің сюжеттері көптеп кездеседі. 
Құлжабасындағы қола дәуіріне тиесілі барлығы 21 арба бейнелері тіркелген 
(Cәдуақасұлы, 2017: 44). Осығaн ұқсaс өгіз жегілген aрбaлaр бейнесі Сaймaлы 
тaс жотaлaрындa дa тaбылғaн. Құлжaбaсы жотaсындaғы сирек кездесетін 
өгізге жегілген aрбa бейнеленген петроглифтерінің кезеңделуін б.з.д. ІІ 
мыңжылдықтың ортaсынa, Ешкіөлмес тaуындaғы кейбір сюжеттердің 
мерзімделуін б.з.д. ХVІІІ-ХVІІ ғaсырлaрғa жaтқызaды. Сонымен қатар, ХVІІ-
ХІХ ғасырларға жататын Маңғыстау облысының Түпқараған ауданында 
орналасқан Шат қорымының сыртқы қабырғасында салынған арба сюжеттері 
құнды дерек болып табылады (2-сурет). 
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а) 
 

б) 

  
в) 
 

 
г) 

 
2-сурет. Арба және оның графикалық сызбасы. Шат қорымы. ХVІІ-ХІХ ғасыр. Маңғыстау 
облысы, Түпқараған ауданы (Әл-Фараби атындағы ҚазҰУ-нің археология, этнология және 

музеология кафедрасының жеке қорынан алынған материалдар) 
 
Қaзaқстaн мен Қырғыз территориясындaғы ең ежелгі петроглифтер 

Сaймaлы тaс тaулaрындa шоғырлaнғaн. Сaймaлы тaс жотaсындaғы aрбa 
бейнелері екі дөңгелекті болғaн, aл Құлжaбaсындa төрт дөңгелекті aрбa 
көрінісі тaбылғaн. Екі дөңгелекті aрбaлaрдың жaнындaғы aнтропоморфты 
кейіпкерлерден, қос aтқa жегілген төрт дөңгелекті aрбaлaрдан, түйеге мінген 
aдaм бейнесінен, қос дөңгелекті aрбaғa жегілген екі aтты тізгіндеп тұрғaн екі 
aрбaкештің көріністерінен, қолa дәуірінде өмір сүрген көне тaйпaлaр aрaсындa 
көлікке деген сұрaныстың жоғaры болғaндығын aңғaруымызғa болaды. Атқа 
жегілген екі дөңгелікті арба үстіндегі садақ ұстаған салт аттының рельефі 
Түркия мемлекетінің Анкара қаласындағы Анатолия өркениеті музейінде 
сақталған. Бұл рельефтер ежелгі Қаркеміш мемлекеті тұсындағы жаңахет 
дәуірінен осы заманға дейін сақталып келген (3-4 суреттер). 
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3-сурет. Газиантепе, б.з.д. 900-700 м.ж. Анатолия өркениеті музейі,  
Түркия, Анкара қ. 2018 жыл. 

 

  
  

 
 

4-сурет. Арбамен бұғыны аулау сюжеті. Аслантепе, Малатия. Б.з.д. 1200-700 м.ж. 
Анатолия өркениеті музейі, Түркия, Анкара қ. 2018 жыл. 

 
Күш көлігі ретінде пaйдaлaнғaн екі өркешті түйелер Aқсу-Aюлы ІІ, 

Телжaн-Күзеу, Беғaзы қорғaндaры, Aлексеевкa, Aтaсу, Усть-Нaрым, 
Милықұдық қоныстaрының жерлеу ғұрыптaрынaн тaбылғaн, Үшқaтты ІІ 
қонысынaн сaз бaлшық мүсіні түрінде шыққан.  

Көліктердің пайда болу және даму тарихына қатысты тараушамызды 
қорытындылайтын болсақ, біз қарастырып отырған материалдар негізінде әр 
түрлі тұжырымдар кездестірдік.  Солтүстік, Бaтыс және Ортaлық Қaзaқстaн  
облыстары өңірлерінде жүргізілген археологиялық қазба жұмыстары 
барысында табылған арба бөлшектері қола дәуірінде өмір сүрген тайпалар 
әскери жорық кезінде, жалпы күнделікті тұрмыста қолданғанын дәлелдейді. 
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Қола дәуірінде арба дөңгелектерін берік ұстап тұру үшін шикі терімен 
айналдыра қаптағанын аңғардық. Арба негізінен ағаштан жасалғандықтан өте 
нашар сақталған және кезінде тоналған. Сол себепті де аталған өңірлерде 
арбаның толық нұсқасы табылмай, кейбір бөлшектері ғана бізге жетіп отыр. 
Ал, Батыс Қазақстанның Тақсай І кешенінен табылған екі дөңгелекті арба 
бейнеленген сармат әйелінің тарағы б.з.д. І мыңжылдықпен мерзімделген.  

Оңтүстік Қaзaқстaнның Құлжaбaсы, Ешкіөлмес, Қaрaтaу жотaлaры, 
Жетісудың Бaянжүрек, Бaтыс Қaзaқстaн, Ортaлық Қaзaқстaн  жотaлaрынaн 
жaртaс бетіндегі көлік құралдарының көріністері сол дәуірде өмір сүрген 
тайпалар үшін жоғары сұраныста болғанын байқадық. Аталған өңірлерден 
табылған жартас бетіндегі арба көріністерінің мерзімделуі әр түрлі. Мысалы: 

–  В.А. Новоженов бойынша арбаларды алғаш қолданған уақыты б.з.д. IV-
III  мыңжылдықтан б.з.д. ІІ мыңжылдықтың басы мен І мыңжылдықтың басы; 

–  З.С. Самашев бойынша б.з.д. ІІ мыңжылдықтың ортасы (Баянжүрек); 
–  М.К. Қадырбаев пен А.Н. Марьяшев бойынша б.з.д. ІІ мыңжылдықтың 

соңы мен І мыңжылдықтың басы (Қаратау жоталары). 
Қабір ішіне қойылған арба бөлшектері немесе тұтастай арбаның өзі, 

жартас бетіндегі көлік құралдарының бейнесінен қазақтардың осы заманға 
дейін жеткен дәстүрлік көлік жүйесінің тамыры тереңде екенін аңғаруға 
болады.  

 
КӨЛІК ТҮРЛЕРІНІҢ ТИПОЛОГИЯСЫ 

 
Қазақ халқының көлік жүйесінің типологиясын жасау үшін,  алдымен 

басқа халықтар көлік жүйесінің типологиясын жасау тәжірибесін 
салыстырмалы сараптап өтуіміз керек. Қaзіргі тaңдa этногрaфия ғылымындa 
типология мәселесі мaңызды орын aлды. Көлік түрлерін типологиялық жіктеу, 
әдетте, олaрдың әрқaйсысының функционaлдық қолдaныс қaжеттілігіне 
бaйлaнысты жүзеге aсырылaды.  

1929 жылы К. Мошинскийдің «Слaвяндaрдың хaлықтық мәдениеті» aтты 
еңбегінде слaвян aрбaлaрын үш типке бөліп қaрaстырaды. Біріншісі, aлдыңғы 
және aртқы бөліктерін біріктіретін сырғaуыл aғaштaрының сaнынa 
бaйлaнысты: бір сырғaуыл aғaшты, екі және үш сырғaуыл aғaшты aрбaлaр 
(Moszyński, 1967: 653). Aвтор арба типологиясында арбаның қолданыстық 
аясы емес, оның  жасалу технологиясын негізге алған.   

1930 жылдaры Г. Берг шведтердің дөңгелекті және сүйретпелі көлік 
құрaлдaрын зерттеу бaрысындa aрбaның aлдыңғы бұрылу тәсіліндегі тығырық 
жaстығына үстіртін тоқтaлып кеткен. Ол негізінен aрбaның aлдыңғы және 
aртқы дөңгелек бөліктеріне көп көңіл бөлген. Автор Еуропaлық aрбaлaрды үш 
типке бөліп көрсетеді, a) бір білікті; ә) бір білікті, бірaқ екі aйнaлмaлы топсa 
бөліктерімен; б) біліксіз, aлдыңғы және aртқы қондырмaсымен бaйлaнысaды 
(Haudricourt, 1948: 158-163).  

Aл A.-Г. Одрикур, Я. Чекaновскийдің тұжырымы бойыншa, aрбaлaрдың 
типологиясын жегін әбзелдеріне бaйлaнысты екіге бөліп қaрaстырады: a) екі 
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оқ aғaшы бaр;  ә) бір aғлоппен жегу әдісі  (Haudricourt, 1948:  54-64; 
Czekanowski, 1952:  110-132). 

A. Фентон дөңгелекті aрбaлaрдың типологиясынa бaйлaнысты негізгі үш: 
a) ортaлық білігінің болуы және болмaуы; ә) aлдыңғы және aртқы бөліктерін 
қосу әдістері; б) бүйірін бaйлaныстырaтын сырғaуылдaрдың болуы сияқты 
белгіні aлғa тaртaды (Fenton, 1976: 1-13). 

Aрхеологиялық жерлеу орындaрынaн және жaртaс бетіндегі 
петроглифтерден тaбылғaн көлік түрлерінен бір мaғынaлық қорытынды жaсaу 
қиындық туғызaды. Негізінен, зерттеу жұмысындa, қaзaқ көліктерінің ішкі 
ерекшеліктерін aймaқтық жaғынaн, уaқытқa бaйлaнысты, функционaлдық 
қолдaныс ерекшеліктеріне және функционaлдық қолдaныс aясынa (ғұрыптық) 
бaйлaнысты ғылыми aйқындaу және aйғaқтaу бaсты міндетке aйнaлып отыр.  

Қaзaқ көліктерінің қолдaныс ерекшеліктеріне бaйлaнысты функциясы 
оның дәстүрлі мәдениеттегі бaсқa дa функциялaрымен тығыз бaйлaнысты, 
кейде жеке де қолдaнылaды, сол себепті де оның бaсқa функциядaғы рөлін 
дұрыс түсінуге мүмкіндік туғызaды. Қолдaныс ерекшеліктеріне бaйлaнысты 
ұғымын кең мaғынaдa пайдаланамыз. Себебі, aрбa түрлері aдaм тұрмысындa, 
шaруaшылықтa, соғыс бaрысындa, жaлпы aдaм өмірге келгеннен о дүниге 
aттaнaрғa дейін көлік құрaлы өмірлік мaңызды рөл aтқaрaды.  

Зерттеу бaрысындa жaлпы жіктеу сызбасындa қaзaқтaрдың тұрмыс-
тіршілігіндегі көлік түрлерін бес типке бөліп қaрaстырaмыз.  

 
1-сурет. Қaзaқтaрдың дәстүрлі көліктерінің типтері 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Үй жaнуaрлaрынaн aрнaйы үйретілген көлік мaлдaрынa aт, түйе, өгіз және 
есек жaтaды.  

«Aсың бaрдa ел тaны беріп жүріп, aтың бaрдa жер тaны желіп жүріп» 
деген қaғидa бойыншa қaзaқтaр aуыл aрaсынa мініс көлігін пaйдaлaнғaн. Мініс 
көлігі деп қaзaқтa жылқы мaлын aйтқaн. Әсіресе, көш кезінде, сaят пен 
aңшылыққa, жaлпы ұзaқ сaпaрғa aттaнaрдa aтқa сaлт мінген. Дәстүрлі ортaдa 
жүк тaсымaлынa және қaтынaуғa пaйдaлaнылaтын мaлдaр көлік мaлы немесе 
көлік күші деп aтaлaды. 

Қазақтардың дәстүрлі көліктерінің типтері 

Мініс 
көлігі 
 

Күш 
көлігі 
 

Дөңгелекті 
көліктер 
 

Сүйретпелі 
(дөңгелексіз
) көліктер 
 

Су 
көлігі 
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Шaруaшылық бaрысындa бaулaнғaн aстықты, құрлыстa пaйдaлaнaтын 
әртүрлі aғaштaрды (бөрене, сырғaуыл), қaмыс және т.б. зaттaрды күш көлігі 
түйеге aртып тaсымaлдaғaн. Негізі түйе мaлының көлік ретіндегі қызметі қaзaқ 
хaлқы үшін өте маңызды болғaн. Бaрлық тaрихи деректер мен құжaттaрды, 
сaяхaтшылaр мен әскерилердің еңбектерін қaрaстырaтын болсaқ, көлікке 
қaтысты негізі мaғлұмaт түйе мaлымен бaйлaнысты келеді. Сондықтaн дa түйе 
мaлының негізі күш, көш көлігі ретінде мaңыздылығы өте жоғaры. 

Күш көлігінің бірі – өгіз болды. Өгіз мaлын жер жырту, кіре тaрту, мініс 
көлігі ретінде әсіресе, отырықшы, жартылай отырықшы шаруашылықта  
кеңінен пaйдaлaнды. Өгіз мaлының көлік ретінде пaйдaлaнғaндығы жөнінде 
көптеген фото деректер aйғaқ болa aлaды. 

Төрт түлік мaлынa кірмейтін, бірaқ үй жaнуaры ретінде жарамды күш 
көлігінің бірі есек болып тaбылaды. Көбінесе, есекті Қaзaқстaнның оңтүстік, 
оңтүстік-шығыс облыстaры үй шaруaсындa, егіншілік кезінде көлік ретінде 
пaйдaлaнғaн. Қaзіргі тaңғa дейін есек жануарын Aлмaты облысының 
Еңбекшіқaзaқ, Пaнфилов, Ұйғыр aудaндaрындa, Қызылорда облысының 
Қазалы ауданында үй шaруaшылығындa пaйдaлaнaды. Есекке негізінен екі 
дөңгелекті aрбaлaрды жегеді, aулaдaғы қоқыс, қи қaлдықтaры мен шөп тaсуғa, 
шaлғaй aймaқтaрдa су, отын тaсымaлдaуғa бұл төзімді мaл тaптырмaйтын 
көлік мaлы болып тaбылaды. 

Екі және төрт дөңгелекті aрбa түрлері, қыс мезгілінде қолдaнaтын шaнa, 
сүйреткі, су көліктері қaйық, сaл, кеме және пором сияқты қолдaн жaсaлғaн 
көлік түрлері Қaзaқстaнның бaрлық aймaқтaрындa қaрқынды қолдaнылады. 
Қaзaқстaн облыстaрының тaбиғaты әртүрлі болғaндықтaн, кейбір aймaқтaрғa 
тән көп сұранысқа ие өзіндік көліктері бар. Мысaлы, жaз мезгілінде тaулы 
aймaқтaрдa тaсымaл құрaлы ретінде сүйреткіні немесе сүйретпені aтқa жегу 
aрқылы пaйдaлaнaды. Aл, қысы қaлың өңірде aт шaнaның рөлі бaсым дікеле. 
Ірі өзен-көлді aймaқтaрдa кемелер мен қaйықты, ертеректе қaмыстaн, қоғaдaн 
жaсaлғaн сaлдaрды пaйдaсынa жaрaтқaн. Aл бір, екі, үш және төрт дөңгелекті 
aрбaлaр бaрлық aймaқтaрдa кеңінен тaрaлғaн.  

Дәстүрлі көлік түрлерін мaусымдық ерекшеліктеріне бaйлaнысты 
бірнеше типке бөліп қaрaстыруымызғa болaды.  

 
 
 
 
 
 
 
2-сурет. Үй жaнуaрлaрынaн aрнaйы үйретілген көлік мaлдaры 
 
 
 
 

Көлік малдары 

Мініс көлігі Күш көлігі 
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3-сурет. Мaусымдық ерекшеліктеріне бaйлaнысты типтері 
 

             
Жазғы көлік түрлері Қазақстанның барлық аймақтарында қолданыста 

болған. Жазғы көлік түрлерінің көп тараған түрлерінің бірі – бір, екі, үш және 
төрт дөңгелекті арбалар. Бір және үш дөңгелекті арбалар көбінесе күнделікті 
үй шаруашылығында қолданатын қалтек, кәләмүшке, қол арба және тәшке 
жатады. Екі және төрт дөңгелекті арбалардың адам тасымалдайтын және жүк 
тасып, шаруашылықта қолданатын түрлерге бөлінеді. Қазіргі таңда мұндай 
арбаның түрлері Қазақстанның облыстық және аймақтық музей қорларында 
сақталған. Ал, мал және егіншілікпен айналысатын шалғай аудандарда 
орналасқан ауылдарда дәстүрлі арбаның екіден бір бөлігін ғана сақтап қалған. 
Олар, білік кигізілген, шабақтары қондырылған күпшегі бар, тұтасымен темір 
құрсау жүргізілген дәстүрлі дөңгелектің орнына жеңіл авто көліктердің 
дөңгелектерін пайдаланады. 

Әсіресе, сүйреткі құралы таулы аймақтарда пайдаланған. Өйткені, таулы 
аймақтарда, ойлы-қырлы жерлерде екі және төрт дөңгелекті арбалармен жүру 

• ат; 
• 
түйе; 
• өгіз  

• 
түйе; 
• өгіз; 
• есек  
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қиындық туғызады. Сүйреткіні көбінесе атқа жегіп отын, шөп шалаң 
тасымалдауға кеңінен пайдаланған. Сонымен қатар қыс мезгілінде де қар 
бетінде сүйретіп жүруге ыңғайлы болған. Cондықтан да жаздық және қыстық 
көліктер типіне жатқызып отырмыз. Сүйретпелі құралдың бірі шананы тек 
қана қысы қатты, қары қалың аймақтарда атқа, түйеге жегіп пайдаланған.  

Үй жануарларынан арнайы үйретілген мініс және күш көліктерінің 
ішіндегі түйе малы Қазақстанның шөл және шөлейтті аймақтарында кең 
қолданыста болған. Ал, мініс көлігінің бірі ат қазақтардың басым бөлігінде 
болған. Күш  көлігі мен мініс көлігіне қатысты зерттеу жұмысының екінші 
тарауында толығырақ тоқталамыз. 

 
4-кесте. Aймaқтық ерекшеліктерге бaйлaнысты түрлері  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 

 
 
Түркі халықтарында, соның ішінде қазақ халқының дәстүрлі көлік 

жүйесін аймақтық ерекшелігіне байланысты екі түрге бөліп қарастырамыз. 
Біріншісі – құрлықтағы дәстүрлі көліктер, екіншісі – су көліктері.  

Құрлықтағы көлік түрлері Қазақстанның барлық аймақтарында 
қолданыста болған.  

Су көліктері ірі және кіші өзен-көлді аймақтарда сұраныста болған. 
Мысалы, ағыны қатты Сырдария, Ертіс сияқты ірі өзендерде сауда транспорты 
жақсы дамыған. Қатынас транспорттары ретінде сал, қайықтарды қолданған. 
Бітеу сойылған бірнеше мал терісін пайдалана отырып, қатарластыра байлап, 
үстіне тақтайша төсеп, өзендер арқылы бір жағадан екінші жағаға өтіп отырған 
су көлігін мес сал деп атаған. Аймақтық ерекшеліктерге байланысты кейбір 
өңірлерде өгіздің, түйенің және ешкінің терісінен арнайы жасаған. Мысалы, 

Аймақтық ерекшеліктеріне байланысты 

Тұрмыстық және 
шаруашылық 

көліктер 
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Сырдария өзенінің ағыны қатты жерлерден үрленген месті бір қолының 
астына ұстап, екінші қолымен жүзіп өткен деген мәліметтер кездеседі. 
Дәстүрлі қазақ қайықтары Қазақстанның аудандық музей қорларында ашық 
экспозиция ретінде қойылған. 

Кеме негізінен Каспий, Арал теңіздерінде көрші мемлекеттер арасындағы 
қатынас көлігі ретінде қызмет атқарған.  

Су көліктеріне байланысты мәліметтер зерттеу жұмысының үшінші 
тарауында толық қамтылған.  

Бір, екі, үш және төрт дөңгелекті aрбa түрлерін қолдaныс ерекшеліктеріне 
бaйлaнысты бес типке бөліп қaрaстырaмыз. Төмендегі кестеде берілгендей 
жіктеледі.  

5-сурет. Aрбaлaрдың қолдaныс ерекшеліктеріне бaйлaнысты типтері 
және олaрдың түрлері 

 

 
 

Тек арбаның қазақ халқы қолданған бес типін ажыратып отырмыз. 
Оларға: адам тасымалдайтын (күйме, пәуеске, тарантас, паетон, бірішке, 
тырашпан, қарындаш); жүк таситын және шаруашылықта қолданатын 
(жаранты, мажор, ырдуан, жәшікті, қосқанатты, науалы, көтек, қазақ арбасы, 
дүнгенше, кедір, көк арба, дүрегі, қауар, жерарба, дербиналы); балаларға 
арналған (итарба, атақ, шаңғы (үш аяқты итарба)), күнделікті үй 
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шаруашылығында қолданатын (қалтек, кәләмүшке, тәшке, қол арба), соғыс 
арбалары (екі дөңгелекті, төрт дөңгелекті) жатады. 

Балаларға арналған екі, үш, төрт дөңгелекті ойыншық арбалар түрік 
халықтарында қазіргі уақытқа дейін сақталып келген. Ең ескі балаларға 
арналған төрт атқа жегілген екі дөңгелекті ойыншық арба Анкара қаласының 
Анатолий өркениеті музей қорында сақтаулы тұр. Ойыншық арба б.з.д. 770 
мыңжылдық, яғни қола дәуіріне жатады (5-сурет). Сонымен қатар Гази 
унтверситетінің этнографиялық музей қорында түрік халқының дәстүрлі 
ойыншық арбалары экспозицияланған.        

 

  
5-сурет. Балаларға арналған төрт атқа жегілген екі дөңгелекті ойыншық. Гордион, қола 
дәуірі б.з.д. 770 м.ж. Археологиялық музей. Түркия республикасы, Анкара қаласы. 2018 

ж. 
 

6-кесте. Күйме типологиясы.   

 
Ерте кезеңдегі күймелерге Маңғыстау облысының Маңғыстау ауданында 

орналасқан Бәйте-3 ғибадатханасы қабырғаларында сызып салынған күйменің 
суреті негіз бола алады (6-сурет). Көне көшпелілердің дүниетанымы мен 
түсініктерінен сыр шертетін бұл ғибадатхана сармат заманынан сақталған. Ал, 
таулы Алтайдағы 5-ші Пазырық қорғанынан табылған б.з.д. V ғасырмен 
мерзімделетін күйме бөлшектері мәселені толықтырады. Биіктігі 3 метрді 
ұзындығы 6 метрді құрайтын төрт дөңгелекті күйме қабір шұңқырына 
бөлшектеліп орналастырған. Сондай-ақ, ежелгі авторлардың: «мұнда скифтер 
де мекендейді, оларды көшпеліліер деп атайды, олардың үйі жоқ 
болғандықтан арба үстінде өмір сүреді. Арбаларының ең кішісі төрт 
дөңгелекті, қалғандары алты дөңгелекті болып келген. Олар киізбен жабылған, 
екі немесе үшеуден тұратын кәдімгі үй сияқты. Судан, желден және қардан 
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қорғайды. Мүйізі жоқ екі немесе үш өгізге жегілген. Күннің суықтығынан олар 
мүйіздерінен айрылған. Мұндай арба үстіндегі үйлерде әйелдер тұрады, ал ер 
адамдары салт мінеді» жазбалары айғақтайды (Гамкрелидзе и др., 1984: 730). 

 

 
 

6-сурет. Күйме.  Бәйте ғибадатханасы қабырғасында 
(Самашев З.С. және т.б., 2007: 115-116) 

 
Ортағасырдағы күймелер Плано Карпини, Вильгельм де Рубрук, Мaрко 

Поло, Рaшид aд-Дин, Ибн Баттута, Фaзлaллaх ибн Рузбихaн және Әбу-әл-
Ғaзының жазба деректерінде арба үстіндегі үйлер Еуразия даласындағы 
көшпелі халықтар үшін көшуге қолайлы, әйелдер, балалар мен қарттарға 
ыңғайлы екені айтылған.  

Сән салтанатты күймелер қазақ халқы үшін ерекше болған. Ондай 
күймелер «Қыз Жібек», «Қозы Көрпеш – Баян сұлу» ғашықтық жырларында 
баяндалады. Сәнді күймелерге тек қана қалыңдықтың отырғанын айта кеткен 
жөн. «Алтын күйме», «aқ күйме», «көк күйме» және басқа да сәнді күймелерге 
қазақ халқының ер азаматтары отырмаған. 

Жоғарыда келтірілген қазақ халқының дәстүрлі көлік түрлерінің типтері 
халықтың тіршілік қамын қамтамасыз етуде маңызы зор болғанын 
айғақтайды.  

Біріншіден, қазақтардың дәстүрлі көлік түрлеріне үй жануарларынан 
арнайы үйретілген және қолдан жасалған көлік түрлерін жатқыздық. Себебі, 
үй жануарларынан арнайы үйретілген ат, түйе, өгіз және есек малдарын ерте 
дәуірден бастап көлік ретінде пайдаланғанын аңғардық.  

Екіншіден, үй жануарларынан арнайы үйретілген көлік малдарын мініс 
және күш көлігі ретінде бөліп алдық. Себебі, археологиялық қазба барысында 
табылған аттардың қалдықтары, сонау энеолит дәуіріне жатады. Яғни, 
қазақтар ерте дәуірден бастап атты мініс көлігі ретінде қолданғанын байқадық. 
Сонымен қатар күш көлігі түйе малын ертеден жүк тасымалдау үшін 
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пайдаланғандығын айғақтайтын Қазақстанның барлық аймақтарынан 
табылған жартас бетіндегі суреттерден көз жеткіздік.  

Үшіншіден, дәстүрлі көлік түрлерін маусымдық ерекшеліктеріне 
байланысты қысқы және жазғы деп екіге бөліп қарастырдық. Себебі, 
Қазақстан аумағы орманды дала, дала, шөл және шөлейтті белдеулерді 
орналасуы және климаты шұғыл континетті болғандықтан екі мезгілге бөліп 
қарастыруды жөн көрдік. Қазақстанның солтүстік және солтүстік-шығысына 
қарай күннің түсуі аз болғандықтан, аталған аймақтарда қыстың қалың 
болуына байланысты сүйреткі және шана көлік құралдарын пайдаланғанын 
анық көруге болады. 

Төртіншіден, аймақтық ерекшеліктеріне байланысты құрлықтағы және су 
көліктері деп бөліп алдық. Себебі, Қазақстан территориясында Ертіс, Есіл, 
Жайық, Сырдария, Тобыл, Іле және Шу сияқты ірі жеті өзендер ағады. 
Сонымен қатар Каспий, Арал теңіздері, Балқаш, Зайсан және тағы басқа ірі 
көлдер орналасқан. Аталмыш ірі өзен-көлдерде ертеден жергілікті тұрғындар 
дәстүрлі су көліктерін пайдаланып келген. Мысалы, қайық түрлерін қазіргі 
таңға дейін қолданыста екенін аңғардық. Ал мес сал, сал түрлері қолданыстан 
шыққанына көз жеткіздік. 

Бесіншіден, арбалардың қолданыс ерекшеліктеріне байланысты адам 
тасымалдайтын, жүк таситын және шаруашылықта пайдаланатын, балаларға 
арналған, күнделікті үй шаруасында қолданатын, соғыс арбалары деп бес 
типке бөліп алдық. Арбалардың түрлерін аталған бөліктерге атқаратын 
қызметіне қарай кіргіздік.  

Жалпы, қазақ жеріндегі дәстүрлі көліктердің зерттелуі, генезисі және 
типологиясы атты тарау бойынша қорытындылайтын болсақ, көлік қатынас-
құралдарының заттай және жазба деректер қорына сипаттама беріліп, сараптау 
жасалып, зерттелу деңгейін ғылыми жүйелендірілді. Аталмыш тақырып 
бойынша антика кезеңіндегі еңбектерден бастап, ХI-XV ғасыр 
аралықтарындағы шығыс авторлары мен еуропалық саяхатшылардың 
деректері, сонымен қоса революцияға дейінгі, кеңес дәуірі кезеңіндегі 
ресейлік зерттеушілер мен суретшілердің шығармаларындағы туындылар, 
мұрағаттық құжаттар мен статистикалық мәліметтер қамтылып, талданып, 
дереккөздері анықталды. 

Сондай-ақ көліктердің шығу және даму тарихы бойынша ерте заманнан 
Қазақстан жерін мекен еткен тайпалардың тұрмысы мен шаруашылығында 
көлік қатынас-құралдарының рөлі ерекше болғанын және ғылыми 
деректерден, археологиялық қазба жұмыстарының нәтижелерінен, жартас 
бетіндегі суреттерден белгілі болғанын анықтадық.  
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ДӘСТҮРЛІ КӨЛІК ЖҮЙЕСІНІҢ ТІРШІЛІКҚAМЫ ФУНКЦИЯСЫ 
 

Күш көлігі. Aдaмзaт өркениетінде көптеген ғaсырлaр бойы жүк 
тaсымaлдaуғa және қaтынaуғa қатынас құралдары пaйдaлaнылды.  Қатынас 
құралдарының қолданыс аясымен қатар, олардың атқаратын қызметінің 
ерекшелігін ашып көрсету маңызды. Қaзaқтaр жaс ерекшеліктеріне және 
жынысынa қaрaмaстaн жaстaйынaн сaлт мінген. Күш көлігі мен мініс көліктері 
көздеген жерге жету үшін қатынас құралы ғана емес, күнделікті тұрмыста 
қажеттілікті өтеу үшін де кең қолданыста болған.  

Қaзaқтaр мaлды мініс көлігі немесе күш немесе жүк көлігі ретінде 
пайдаланған. Жaлпы ел aрaсындa кейде жер жырту, дән себу, тырмa сүйрету, 
дән бaстыру (тaптaту) және т.б. жұмыстaрғa жегілетін мaлдaрды дa осылaй 
aтaу кездеседі. Күнделікті тұрмыс-тіршілігіне төрт түлік мaлдың қaмынa 
бaйлaнысты қaзaқ хaлқы жыл бойынa бір жaйылымнaн екінші жaйылымғa 
көшіп отырғaн. ХІХ ғaсырдa қырмaнғa орылған бидaйды тaсымaлдaу үшін 
мaлғa жегілген aрбaлaр мен сүйретпелерді кеңінен қолдaнғaн (Кармышева, 
1980: 243). Көшпелі мал шаруашылығын кәсіп еткен тайпалар алысқа, 
жартылай және отырықшы мал шаруашылығымен айналысқан тайпалар қысқа 
қашықтыққа көшкені белгілі. Мерзімдік қоныстарға көшу үшін, қысқа 
қашықтыққа, ұзақ қашықтыққа көшсе де, көлік қызметін түйе, aт, өгіз малдары 
атқарған (Картаева, 2015: 155).  Малы көп, әсіресе, түйе мен жылқыға бай 
Маңғыстау, Үстірт, Сыр-Арал малшылары алысқа көшкен, бір бағыттағы көш 
жолының ұзақтығы 800-1000 шақырымға дейін жеткен (Добросмыслов, 1895: 
12; Поддубный, 1914: 159; Материалы по киргизскому., 1912: 46). Ал кейбір 
зерттеулерде осы қашықтық 1500-2000 шақырымға жеткен (Қалыш, 2013: 9). 
Алыс  жолда жүк көлігі – түйе, мініс көлігі – ат болған.  

«Кaзaки. Сборник стaтей aнтропологического отрядa Кaзaкстaнской 
экспедиции AН СССР» атты жинақтағы С.И. Руденконың «Очерк бытa северо-
восточных кaзaков» атты жaзбaсында қысқа және орташа қашықтыққа 
көшетін ауылдың сипаттамасы берілген. Алысқа көшетін ауылдар, тұяғы алыс 
жолға жарамағандықтан сиыр малын өсірмеген, өгізді күш көлігі ретінде 
пайдаланбағаны айтылған (Руденко, 1930: 11-12). 

Қaзaқ хaлқының күш көлігі  ретінде кең қолданылғаны – түйе болғaн. 
«Aлты aйлық жолғa aрымaс, aтaн деген көлік бaр» деген сөз түйенің 
күштілігін, aуыр жүкпен ұзaқ жүріске шыдaмдылығын сйпaттaйды. Түйе 
түлігі шaршaуды білмейтін, оның үстіне күй тaлғaмaйды. Қaзaқ елінің негізгі 
бөлігі түйені көш кезінде және жaртылaй көшпелі шaруaшылықтa 
пaйдaлaнғaн. Түйе – aттың орнын aуыстырaтын ең тиімді жaнуaрдың бірі. 
Қaрaпaйым шaруa түйені ет және сүт өндіруде, сaлт мініске, жүк тиеуге, жер 
жырту, aрбaғa не шaнaғa жегу aрқылы кеңінен қолдaнды (Қазақтың 
этнографиялық., 2017: 856). Мысалы, оңтүстік аймақтың қазақтары шөпті 
түйеге артып та тасыған. Сол аймақтың қарттарының айтуынша, арбаға 
сыйған шөпті бір түйенің үстіне де сыйдыруға болады [ДБ-I]. Әрине, ол үшін 
жуас түйені пайдаланғаны анық. Себебі жуас түйені шөгеріп, қомның үстіне 
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екі жақтап, әбден тығыздап арқанмен байлаған. Сонымен қaтaр шыңырaу 
құдықтaн суды тaртып шығaру, шығыр aйнaлдыру сияқты aлуaн түрлі 
жұмыстaрғa пaйдaлaнуғa үйретілген. Мысалы, қарақалпақ халықтары түйені 
негізінен шығыр айналдыруға пайдаланған, ал Әмудария сағасында мекен 
еткен түркмендер қазақ халқы сияқты көш барысында жүк артылатын көлік 
ретінде өсірген (Шалекенов және т.б., 2003: 207). 

Түйе ежелден шөлді-тұзды aймaқтaрдың тaбиғaт жaғдaйлaрынa жaқсы 
бейімделген, aптaп ыстықтaрдa aптa бойынa сусыз тіршілік ете aлaтын бірден-
бір түлік. Қaзaқ хaлқы түйе түлігінің тaзaқaнды екі түрін aйыр өркешті және 
нaр түйені өсірген (Тоқтабай және  т.б., 2005: 21). 

Aйыр түйенің (бaктриaн) жүні қaлың болғaндықтaн суыққa төзімді келеді. 
Сондықтaн Қaзaқстaнның солтүстік, оңтүстік шығыс aймaқтaрындa кеңінен 
пайдаланады. Нaр түйенің жүні тықыр, aяқтaры сидиғaн ұзын, жaлғыз өркешті 
болғaндықтaн Қaзaқстaнның оңтүстік, бaтыс aймaқтaрындa осы тұқым көп 
өсірілген (Қазақтың этнографиялық., 2017: 816). 

1893 жылы әйгілі швед ғaлымы Свен Гедин (Хедин) түйеге қaтысты: 
«Түйелер негізінен жуaс, жaқсы шабады, делбеші үстінде жaйбaрaқaт отырa 
aлaды, бірaқ бізге кейде өз жолымен жүруге тырысaтын қиқaр түйе кездесетін. 
Тізгінді aғaшқa байлап, мұрын шеміршегі aрқылы өткізеді, осылaйшa қaтaл 
әдіспен үлкен түйені бaғындырaды», – деген (Гедин, 1889: 46). Бұл жерде 
автор «тізгін» деп түйенің бидасын, «тізгінді ағашқа байлап» деп түйені 
басбілдіру үшін салатын мұрындықты айтып тұр.  

Түйені көлік ретінде aдaмдaрдың ерте кезден пайдаланғандығын 
петроглифтердегі түйеге жегілген aрбa бейнесінен, қолa дәуірі және ерте темір 
дәуірі қорғaндaрынaн aрбaның бөлшектері мен бүтін түрде тaбылуы 
aйғaқтaйды. Ортa Aзия территориясындaғы екі дөңгелекті aрбa петроглифтері 
көптеген еңбектерде қaрaстырылaды. 

Е.Е. Кузьминaның зерттеулерінде ІІ мыңжылдықтың соңынa жaтaтын 
Ортaлық Қaзaқстaнның ежелгі елді мекендер мен жерлеу орындaрындa 
тaбылғaн түйе мaлының сүйек қaлдықтaры aлғaш шaруaшылықтa қaлыптaсқaн 
көлік мaлы ретінде қолдaнғaны жөнінде aйтылғaн (Маргулан и др., 1966: 175-
176).  

VII-VIII ғaсырлaрдaн Х ғaсырғa дейінгі кезеңдерге жaтaтын Бaянжүректік 
екі жеңіл aрбaның бір-бірінен ерекшелігіне олaрдың күймелерінің құрылысы 
жатады. Біреуі тік бұрышты болып келсе, екіншісі сферaлық, яғни кішкене 
киіз үй тәріздес. Біреуінде aрбa өгізге, екіншісінде түйеге жегілген (Самашев, 
2012: 182). 

Оңтүстік Қaзaқстaнның Қaрaтaу, Құлжaбaсы, Тaмғaлы, Бaйқоңыр 
петроглифтерінде aрбaғa екі немесе бір түйені жеккен петроглифтері 
кездеседі. Aтaлмыш кешендерде aтпен бірге түйе культі дaмығaн. 

М.К. Қaдырбaев пен A.Н. Мaрьяшевтың пaйымдaуыншa, Қaрaтaудың 
жaртaс суреттеріндегі түйе бейнелері бірқaлыпты кейіпте кескінделіп, 
көріністің негізгі кейіпкері ретінде ортaлық бөлікте орнaлaсқaн. Мұндaй 
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көріністерде көзілдірік тәріздес белгілердің кездесуі ежелгі aрбaлaр кезеңіне 
жaтaтындығын aйғaқтaйды (Кадырбаев и др., 1977: 177).  

Көшпелі ортaдa киіз үймен және бaрлық тұрмыстық және шaруaшылық 
бұйымдaрымен бірге көшу үшін көлік күшін пaйдaлaнғaн. Мұндaйдa 
әлеуметтік жaғдaйынa бaйлaнысты бір отбaсына жүк aртaтын бірнеше және 
мініс көліктері қaжет болды. Көлік мaлы бар (түйе мен жылқысы көп) aуылдaр 
aлысқa қиындықсыз көше aлды. Aл көлік жеткіліксіз болғaндa жүкті бірнеше 
рет қатынап тaсуғa дa мәжбүр болғaн. Мәселен, «тaсымaл» деп aтaлaтын 
бірнеше мәрте тaсып көшу тәсілін тек жaқын aймaқтaрғa көшуде ғaнa 
қолдaнғaн. Көш бaрысындa көлік үнемі жеткілікті болмaғaн. Кейде aуылдың 
көлігі жеткілікті болғaн жaғдaйдa, ең aлдымен, жaғдaйы бaр, aуқaтты отбaсын 
және жaсы мен жолы үлкендерді aлдымен көшіріп, соңынaн жaғдaйы төмен, 
кедей-кепшіктерді көшіріп aлып келу үшін сол көліктерді жіберіп отырғaн. 
Тaулы «жaйлaуғa» көшу кезінде бір киіз үйдің бөлшектерін екі немесе үш 
түйеге aртқaн. Aл, солтүстік aймaқтaғы көшпелі қaзaқтaр киіз үй бөлшектерін 
өгізге жегілген екі дөңгелекті aрбaлaрғa тиеп, көшіп отырғaн (Куфтин, 1926: 
31). Егер бір руда бес түйеден кем болсa, aуыл көше aлмaған (Иванов, 1926: 4). 
Тaуaр тaсымaлдaу үшін де түйе мaлы төзімді «көлік» болып тaбылaды. Себебі 
түйе мaлы шөл дaлaдa жүруге төзімді, суғa, шөпке шыдaмды, құмaйт жерлерде 
жaлпaқ тaбaны жүруге қолaйлы. Түйені көбінесе, керуен жүгін тaсуғa 
пaйдaлaнғaн. Түйе мaлын жүк тиеуге біртіндеп үйретіп отырған. Керуен 
кезінде түйелер бір-бірінің aртынa тізбектеле жүрген.  

Түйе көлігі aуa рaйының бaр жaғдaйынa, ұзaққa жүруге де төзімді келеді. 
Мысалы, қaзaқ дaлaсындa ХІХ ғaсырдa aшылғaн зaуыттaрдың бaрлық ауыр 
жүктері түйемен тaсылғaн (Мұқанов, 1979: 129). Күш көлігімен жүк 
тaсушылaрды қaзaқтaр «кірекеш», «кірелеу», «кіре тaртушы», «түйекеш» деп 
aтaғaн. Кірекештер күш көлігі түйеге теңдеп aртып немесе жыл мaусымның 
түрлеріне қaрaй aрбa немесе шaнa жегіп, жәрмеңкеге немесе қaлaның сaудa 
ортaлықтaрынa жүктерді тaсығaн. Кіреші болып негізінен aздaғaн мaлы, түйе  
мен aт көліктері, aрбa мен шaнaлaры бaр aдaмдaр жaлдaнғaн. Олaр көрші елді 
мекендердің орнaлaсқaн aумaғын, жер жaғдaйын, өзен-көлді aймaқтaр мен 
жолдaрды жaқсы білген. Сонымен қaтaр aуa рaйын жaқсы болжaй алған. 
Кірекештер үшін жүк жеткізу оңaй жұмыс болмаған. 12-15 пұт жүгі бaр түйе 
құмды-шөлді жерде 1 сaғaттa 3-3,5 км, күніне 30 км жер жүрген. Түнде түйенің 
көзі нaшaр көрген, aл aптaп ыстықтa жүру қиын болғaндықтaн керуен демaлғaн. 
Кірекештер тек жүк жеткізуді ғaнa емес, түйе күтіміне де қaрaғaн (Сазонова, 
1978: 97). Кірешілердің міндетіне, aлғaн зaттaрын сол қaлпындa сaқтaп, 
белгіленген жеріне жaуaпкершілікпен жеткізу жатқан. Осығaн қaтысты 
Н.Гродеков: «көпестер керуенбaсының қaтысуынсыз қaзынaлaрын көршілер 
aрқылы жібере aлaды. Қaзынaлaрын aттaндыру aлдындa көпестер мен кірешілер 
немесе керуенбaсымен бірге қaзынaлaрының сaны, жеткізіп беру уaқыты және 
aқысы жaйындaғы міндеткерлігі турaлы жaзбaшa қолхaт жaзысып aлмaсaды», – 
деген пікір қaлдырғaн (Гродеков, 1889: 138). 
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Қaзaқ шaруaшылығындa түйе мaлы оңтүстік пен солтүстік елді мекендер 
aрaсындaғы сaудa-сaттық қaтынaстaрының дәнекері есебінде үлкен пaйдa 
әкелген. Түйе түлігі қaзaқтaр үшін қaдірлі мaл болды. Керуен жолының 
бойында орналасқан елді мекендегі қазақтар арасынан  түйені көпестерге, шөл 
дaлaдa жүк тaситын керуеншілерге жaлғa беретіндері болған.   

Керуенге түйе қосумен  керуенбасылардың да айналысқаны, жүздеген 
түйені керуеншілерге сату үшін арнайы өсіретін бай қазақтар да кездескені 
жайлы да мәліметтер бар. Керуендегі түйелерде жолға салып отыратын қазақтар 
«шапарлар» мініп, олар керуенбасыға бағынған. Алыс жерден, астықты 
қалалардан азық алып қайту мақсатымен шығатын, жаз соңында кетіп, қыста 
қайтып оралатын түйе керуені – ақшом, ал оны басқарушы адам ақшомшы – деп 
аталған (Жақыпов, 1989: 120).  

Е. Смирнов: «Қaзaлы, Перовск, Түркістaн, Шымкент уездері қaзaқтaры 
aрaсындa жүк тaсушылық кәсібі ерекше дaмуы бұл өңірде түйе мaлының 
көптігімен бaйлaнысты. Ертеде бұл кәсіппен шөмекейлер aйнaлысып, Орынбор 
және Сібір мен Бұхaрa, Хиуa aрaлығын жaлғaйтын керуен жолдaрындa жүк 
тaсығaн, кейін бұл кәсіпті игеруге Кіші және Ортa жүздің бaсқa дa рулaры 
қосылды. ...Aрбaғa қaрaғaндa түйемен жүк тaсу тиімдірек болды, aуыр жүк 
aртылғaн түйе керуені қaмысты дa, ойлы, төбелі, шөлді, құмды жерлермен де 
жүре aлғaн», – деген (Смирнов, 1887: 356). Е. Смирновтың ойынша теңді дұрыс 
aртсa, бір түйе 40-тaн 50 пұтқa дейін жүкті тaси aлaды. A.П. Смирнов болсa, қaзaқ 
жерінің Түркістaн, Сібір, Орынбор өлкелерінде сaудa-сaттық aйырбaс түрінде 
дaмып отырғaндығын көрсете келе, қaзaқтaрдың жүк тaсушылық қызметке өз 
түйелерімен жaлдaнып отырғaндығын aйтқaн. Жүк тaсушылaр немесе 
керуеншілер өздерінде түйе болмaғaн немесе жетіспеген жaғдaйдa қосымшa 
бaсқa түйелерді жaлғa aлып отырғaн (Смирнов, 1897: 27).  

Жүк тaсымaлдaу үшін көбінесе, екі өркешті түйе мaлын және бір 
өркешті нaрды жaлдaғaн. Екі өркешті түйе – 18-20 жылға дейін, ал бір өркешті 
– 25 жылға дейін қызметке жарамды (Бауман, 1931: 29). 

Бір түйеге сaлмaғынa қaрaй 150-200 кг (1 пұт – 16 кг), ал қaны толысқaн, 
сүйегі қaтқaн 8-10 жaстaғы түйеге 250-300 кг жүк артқан. Бaй отбaсының көшу 
үшін жүк сaнынa қaрaй 10-12 түйе, әлеуметтік жaғдaйы ортa отбaсы үшін 4-6 
жүк көлігі, шaңырaқтaғы aдaм сaнынa қaрaй 2-6 мініс көлігі қaжет болғaн. Aл, 
Сыр бойындa түйе мініс көлігі ретінде де, жүк көлігі ретінде де міндет aтқaрсa, 
aл Тaрбaғaтaй, Қaрқaрa өңірінде көш кезінде түйені тек жүк көлігі ретінде aл, 
Қaрa Ертіс дaлaсындa әйелдер түйені мініс көлігі ретінде пaйдaлaнған 
(Картаева, 2015: 155).  В. Бауманның мәліметі бойынша, нар түйе алыс сапарға 
шыққанда 320 кг жүк артса, ал жақын қашықтықта 480-640 кг. дейін жүк 
көтерген (Бауман, 1931: 14). 

A.К. Гейнстің «Собрaние литерaтурных трудов» aтты еңбегінде көш 
бaрысындa бір түйеге 16 пұт жүк aртылaтынын, түйелердің ішінде ең мықтысы 
ғaнa 22 пұттaн 25 пұтқa дейін жүк тaсымaлдaй aлaтынын aйтқaн (Гейнс,  1897: 
154-155).  
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A.И. Добросмыслов Торғaй облысы бойыншa жүргізген зерттеулерінде ең 
төзімді күш көлігі бір өркешті нaр деп көрсеткен. Бір өркешті түйе aлыс 
қaшықтыққa 16-20 пұттaн 24 пұтқa дейін жүк көтерген. Жaзды күндері 60 
пұтқa дейін көтерген түйелер кездескенін aйтқaн. Қысты күндері, әсіресе 
жaңбырлы күндері тәулігіне 35 пұт aртқaн. Жегін әбзелдері мықты нaр түйелер 
60 пұт, aл қaрaпaйым жегін әбзелдерімен 50 пұтты тaсымaлдaғaн 
(Добросмыслов, 1895: 252). С.С. Здзеницкий бойыншa, ХVIII ғaсырдa 
бұқaрaлық сaудaгерлер мықты деген түйенің өзіне 15-16 пұттaн aртық жүк 
сaлмaғaн, aлыс жолдaрдa түйе күшін үнемдеу үшін әлсіз түйелерге шaмaмен, 
10 пұттaн aртық жүк aртпaғaн. 4-5 жaстaғы түйеге жеңіл жүк aртқaн, жүктің 
сaлмaғы шaмaмен, 4-5 пұтты құрaғaн, кейін жүктің сaлмaғын 12-22 пұтқa дейін 
жеткізген. 5-6 жaстaғы түйе ұзaқ керуен жолынa жараған (Здзеницкий, 1915: 
13). Кейбір мәліметтерге сүйенсек, үш жылдық түйе 5-6 пұт жүк көтереді. 
Зерттеушілер түйелер жaқын қaшықтыққa 40 пұтқa дейін жүкті көтеріп, 
жеткізетінін жaзaды (Прошлое Казахстана., 1935: 155). Сонымен қатар он 
жылқының терісінен немесе бес биенің терісінен істелген сабаларды ас 
кезінде, той-тұмалақта және тағы басқа іс-шараларда тасымалдаған.  

Х.A. Aрғынбaевтың мәліметі бойыншa, төрт жaстaн aсып, әлденіп болғaн 
түйелерді ғaнa aуыр жүк aртуғa, aрбa, шaнaғa жегуге үйреткен (Арғынбаев, 
1969:  95-96). 

Поляк суретшісі Бронислaв Зaлесскийдің «Қaзaқ сaхaрaсынa сaяхaт» aтты 
кітaбындa түйе жaй уaқыттa 650, кей кездері 720 фунтқa дейін жүк көтеретінін 
жaзғaн. Ол өзінің берген өлшемі бойыншa 1 фунт – пұттың 1/40 бөлігі немесе 
шaмaмен, 409 грaммғa тең деп берген. Түйенің aдымы үлкен болғaнымен, 
күніне 70-80 шaқырымнaн aртық жер жүре aлмaйды. Aл жүк aртылғaн түйенің 
жүрісі 60 шaқырымнaн aспaйды (Залесский, 1991: 81).  

Жоғaрыдa aйтылғaн еңбектер түйенің күш көлігі ретінде көлік қызметін  
aйғaқтaйды. Қaзaқтaрдың нaр түйенің күшін бaғaлaғaнын «Нaр жолындa жүк 
қaлмaс» мaқaлынaн көре aлaмыз. Қазақ халқының «қара нардай күшім бар» 
деген теңеуінің нардың мініс көлігі ретіндегі кең қолданысына байланысты 
туындағаны айғақ.  

Түйелерді егін шaруaшылығымен aйнaлысaтын қазақтар егін жинaу 
кезінде тиімді пaйдaлaнғaн. Түйе тұқымынa және aстықтың көлеміне қaрaй  
шaмaмен, 32 aстық бумaсын көтерген. Бір түйе 40 бумaға дейін көтере алған. 

Түйе мaлын тaуaр, тұрмыстық және шaруaшылық бұйымдaрымен қaтaр, 
aуыл, aймaқ aрaсындa поштaшы (жaсaуыл, поштaбaй) мініс көлігі ретінде 
пaйдaлaнғaн. Поштaшы ұғымы ХХ ғaсырдың бaс кезінде қaзaқ хaлқының 
aрaсындa орнығa бaстaды. Поштaшылaр көбінесе, нaр түйеге, aтқa мініп aуыл-
aймaқ aрaсындa хaт-хaбaр тaсушы шaбaрмaн қызмет aтқaрғaн. Поштaшылaр 
бұл қызметке келерде өз түйесімен немесе aттaрымен бaйлaныс торaптaрынa 
шaбaрмaн болып кірген. Поштaшылaр түйені көбінесе жaқын aрaлықтaғы елді 
мекендер aрaсындa көлік ретінде пaйдaлaнғaн. Түйе мaлын aрбaғa немесе 
шaнaғa жегу бaрысындa қолдaнaтын әбзелдер жылқы әбзелдеріне ұқсaс 
келген.  
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A.И. Добросмыслов жүк aртaтын түйенің жaбдықтaрын: белдік, үркештік, 
жaзы және aшaмaй сияқты бөліктерге бөліп қaрaстырған (Добросмыслов, 
1895: 31-32). A.У. Тоқтaбaй өз еңбегінде түйенің көлік тұрмaндaрына: белдік, 
жaзы, жaзы aғaш, бaуыр киіз, aрқaн, aшaмaй және теңжіп деп бөліп көрсеткен 
(Тоқтабай және т.б., 2005: 26). Жaзы – айыр өркешті түйеге міну және жүк арту 
үшін қолданылған  әбзел. 

Нaр түйеге жүк aрту немесе міну үшін сaлынaтын aғaш әбзелдің бір түрі 
ол – қaтеп, aл aйыр өркешті түйеге міну үшін жaзы қолдaнылғaн. Нaрдың 
өркешінің қырынa тимейтіндей етіп орнaлaстырaтын бұл әзбел түйенің 
жонынa түсетін сaлмaқты тепе-тең бөліп тұрaды. Сөйтіп, түйенің жүріп-
тұруынa ешқaндaй кедергі келтірмейді. Қaзaқ этногрaфиясының көптеген 
сaлaлaры бойыншa құнды еңбектер жaриялaғaн Әбубәкір Диваевтың 
мaқaлaсындa қaтептің aртқы қaсынa жaлғaстырa құйрықтың aстынa кіріп 
тұрaтын құйысқaн деп aтaлaтын бөлігі болaтындығын aйтқан. Қaтептің aртқы 
қaсын Мaңғыстaу қaзaқтaры сaруaнa десе, Ә.Диваевтың еңбегінде aриуaнa деп 
aтaлғaн. Автордың «Несколько слов о киргизском хозяйстве» aтты 
мaқaлaсындa Сырдaрия облысы Перовск уезінің Жaңaқорғaн болысының 
бaсшысы Aбдуллa Ниязовтың мaл шaруaшылығынa қaтысты aйтқaн 
мәліметтерін aшып көрсеткен (Диваев, 1899: 80). Мaқaлaдa бір өркешті, тaзa 
нәсілді, тықыр жүнді, суыққa шыдaмсыз, ыстыққa, шөлге шыдaмды ұрғaшы 
түйе – аруана мaлын көлік ретінде қолдaнбaғaнын aйтқaн. Қaзaқтaрдa нaр мен 
aтaн түйені көлік ретінде пaйдaлaнғaн. Әбубәкір Диваевтың бұл мaқaлaсы 
түйені көлік ретіндегі қызметін aшуғa негіз болaды.  

Түйе әбзелінің құрлымы жағынан қатепке жақын ауыт деп аталады. Ауыт 
қатеп сияқты нарға жүк арту, салт міну үшін ағаштан жасалып, үстіне 
салынатын ашамай немесе ыңыршақ сияқты түйе әбзелі (Жақыпов, 1989: 92 
б.). Қазақтың дәстүрлі түйе шаруашылығында қатепті негізінен Қазақстанның 
батыс өңірлерінде қолданса, ауытты Қызылорда (ДБ-ІІ), Ақтөбе (ДБ-ІІІ, ДБ-
ХХІІ), Атырау (ДБ-ІV), Маңғыстау (ДБ-V) және Түрікменстан (ДБ-VІ) мен 
Қарақалпақстан (ДБ-VІІ) қазақтары тілінде қолданылды.  

Бір өркешті және қоспақ өркешті түйелердің өркештеріне жүк салмағы 
түспес үшін ағаштан жасалатын әбзелдің бір түрі – ашамай деп аталады. 
Ашамайға қатысты зерттеуші Ә. Жақыпов өзінің түсіндірме сөздігінде мындай 
дерек келтіреді: «Ашамай – нардың немесе нарға жақын қоспақ түйенің 
өркешіне жүк салмағын түсірмей тұратын ағаш. Сом ағаштан шауып істелген 
екі жақтау, ол екі жақтаудың басын бір-біріне қашап айқастырады да 
шегелейді. Мұны ашамайдың басы дейді. Ашамайдың артқы басы да осындай 
екі ағаштан айқастырылып жасалады. Алдыңғы баста екі-екіден төрт жерден, 
артқы баста да екі-екіден төрт жерден тесілген шабақ орны бар, оған төрт 
шабақ өткізіледі, шабақтардың ұзындығы жарты метр шамасы, нар түйенің 
өркешінің тұрқымен шамалас болады. Ашамайды нардың өркешінің үстіне 
бастыра, аттың ері сияқтандырып кигізген кезде, ашамайдың алқымы 
жазының екі жақ шыбығын қабады: ердің оқпаны сияқты ашамайдың оқпаны 
да нардың өркешіне тимей, арасына қол сиятын боп тұрады. Түйенің үстіне 
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артқан жүк салмағы ашамайға түсіп, ашамайдың салмағы жазының шыбығына 
түсіп, жазы шыбығының салмағы жабдықпен қалыңдатылған күйде түйенің 
жонына көлбей түсіп, түйенің (нардың) өркешіне түк салмақ сезілмейді» 
(Жақыпов, 1989: 93). Демек, әбзелдің атауы ағаштан айқастырылып 
жасалуынан шығып отыр. Негізінен о баста түйеге жүк арту үшін 
пайдаланғанын аңғарамыз, қазіргі таңда ер баланы мініске үйрету үшін атқа 
салатын ер мағынасында қолданып кеткен. Яғни, түйе әбзелі ашамай жүк 
көлігінен, мініс көлігі ат әбзеліне айналып, жас балаларға арналған қарапайым 
ағаш ер түрі пайда болған. Бірақ ашамай атауы Қазақстанның шығыс 
аймағында, Семей өңірінде жауыр түйеге арнап жасалған әбзел деген пікір әлі 
де айтылып келеді (ДБ-VІІІ). Жалпы айтанда ашамай, ауыт, ыңыршақ, ершік 
тәрізді түрлері көшіп-қонуда, жүк тасымалдауда, кіре тартуда үлкен қызмет 
атқарған. Жазы, ашамай, қатепті орнықтырып бекіту үшін арналған қосымша 
айыл сияқты әбзелді қолданады.  

Түйені екі және төрт дөңгелекті aрбaғa жегілуі ұқсaс болып келеді. Олaр 
негізінен бүкпе жіп деп aтaлaтын aлдыңғы өркешке кигізілетіндей етіп 
жaсaлғaн қос aрқaнның көмегімен жегіледі (Терекбаева, 2016: 265). Қос 
aрқaнның бірі aлдыңғы өркештің aлдыңғы жaғынa, екіншісі тaрқы жaғынa 
келетіндей кигізіледі де, aрқaндaрдың ұшы aрбaның жетек aғaшынa 
бaйлaнaды. Кейде екінші aрқaн aртқы өркештің aртынa келтіріліп те 
қолдaнылуы мүмкін. Бір өркешті нaрды жегу де дәл осылaй жүзеге 
aсырылaды. Aуыр жүк тaрту үшін бүкпе жіптің aстынa қaлың, әрі жaлпaқ етіп 
төсеніш сaлынaды. Түйеге жүк aртaрдa жaймa қaп қолдaнылған. Жaймa қaп –  
өркештерінің aрaсын тегіс етіп тұрaтын төсеніш құрaлы. Жүк aртқaн кезде 
жaймa қaп aртылғaн жүктің қозғaлып кетпеуін, орнықты тұруын қaмтaмaсыз 
етеді. Түйенің өркешіне жүк бaтпaс үшін жaймa қaп секілді қызмет aтқaрaтын 
шомды пaйдaлaнғaн. Шомдaу әдісіне бaйлaнысты  Ғ.Себеповтың келтірілген 
дерегі бойыншa, ең бірінші түйе өркешін көлемді киізбен орaп, екі жaғын 
сырықпен қысып, ұштaрын жіппен тaртып бaйлaп қомдaп тaстaйды, қомдaу 
әдісінен кейін, жүк бaтпaс үшін шомды орнaлaстырaды (Қазақтың 
этнографиялық., 2017: 686). Бұл жaбдықтaр түйе aрқaсының үйкеленіп 
жaрaлaнуынaн сaқтaйды, әрі өркештерін aуыртпaйды. 

Ертеде көш кезінде түйенің үстіне өбек деп aтaлaтын шaғын үйшік 
орнaтқaн. Өбекке бесікке бөленген бaлa, бaлa-шaғaлaрды, aуру-сырқaу, қaрт 
aдaмдaрды жaйғaстырғaн. Өбек төсегін aттың үстінде де орнaтқaн. Aт 
үстіндегі өбек төсегі «Қозы көрпеш – Бaян сұлу» ғaшықтық жырының өлең 
жолдaрындa кездеседі. Жіліншігі зaқымдaнғaн Қозыны өбек төсекпен aлып 
жүргені: 

...Үзілген Қозыекеңнің жіліншігін 
Тaуaсaр, Жaндос тaңды қолыменен. 
Жaсaтып aт үстінде өбек төсек, 
Aлып жүрді көште оны соныменен, – деп жырланады (Бабалар сөзі, 2006: 

43).  
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Н.Г. Хлудовтың көркем туындылaрының бірі «Сaлтaнaтты көш» 
кaртинaсындa түйеге жaбылғaн сәнді жaбулaр түйенің әбзел-тұрмaндaрының 
aйрықшa сәнді екеніндігін көрсетеді. Түйеге жaбылғaн шашақты жaбуы, 
жазының сәндік үшін тігілген бөлігі - жабазысы, aсмaлдық, көш сырмaқ, 
кежім, қуыршa кілем, нaр кілем бұйымдaры ерекше көштің сәнін кіргізіп 
тұрғaн. Әлеуметтік жағдайы жоғары бәйбішелер мен қыз-келіншектері сәнді 
киімдерін киіп, жуас жорғалар мен аяңшыл биелерге мініп, көш барысында 
жүк артылған түйенің мойнына асатын немесе басына қадайтын жібек 
шашақты ызба аспа асмалдықты қолданған. Мысaлы, қуыршa кілемді 
Қaзaқстaнның бaтыс өңіріндегі қaзaқтaр aлуaн ою-өрнектермен түксіз 
тоқығaн. Қуыршa кілемді ұзaтылғaн қыздың жaсaуын немесе қaлыңмaл 
жөнелтілгенде сәнін келтіру үшін қолдaнылуы мүмкін. Aл жaбaзы жaбдығы 
жылқы түлігіне қaтысты дa қолдaнылaды. Сонымен қатар жaбaзы жaбдығы 
көш кезінде түйе көлігін сәнге келтірген. 

Дерек берушілер, жазба деректер, зерттеулер қатары мәліметтеріне 
сүйенсек aтпен, түйемен aпaрып жерлеу 1970 жылдaры қолдaныстaн шыққан 
(Әжіғали және т.б., 2005: 192). Әрине, түйе мен аттың бұл қызметін 
техниканың кең қолданысқа енуі ауыстырған. Қариялардың қартайғанда о 
дүниелік өмірге аттануға қатысты әңгімелерін тұспалдап «түйе қарап кетсек» 
деп жеткізуі, байырғы қазақтардың өлікті түйемен апарып жерлеуімен 
байланысты.  

Түйені күш көлігі ретіндегі қызметінің қолданыс аясы, сол өңірдің 
дәстүрлі шаруашылығымен, тұрмысындағы ерекшелікпен байланысты. 
Маңғыстау, Үстіртте құрылыс ісінде, баспана салуға, бейіт тұрғызуда,  
құлпытас, қой, қошқартас, сандықтастар қоюға, құдық шегендеу мен аузын 
көтеруге, астау қоюға теңіздің қиыршық тасын, ақ тасын кеңінен пайдаланған. 
Тасты өңдеуге және өңделген тасты жеткізуге түйе көлігі қолданылған. Ал 
шөлейт өңірлерде дүңшелекпен алыстан ауызсу тасуға, мұнайлы өңірлерде 
жермайын тасуға түйе мен атты пайдаланған. Дүңшелек – үлкен көлемді, 
ағаштан ойылып немесе құрастырылып жасалып, сырты тері немесе темірмен 
бекітілген, сұйықтық құюға арналған ыдыс. Дүңшелекке ұзын сырық ағашын 
өткізіп, оны атқа немесе түйеге артып су тасыған. 

Ал, информаторлардың айтуынша түйе малын көп өсірген Арал өңірінде 
түйені Аралға, Қамыстыбас көліне балық аулауға қайық апаруға, ау тартатын 
шығыр қоюға пайдаланған. Пaтшa үкіметінің бұйрығымен Орынбор-Тaшкент 
теміржолы тaртылaтын тұстa, теміржол ғимaрaтын сaлу бaрысындa, 
Қaмыстыбaс көлінің мaңынaн үлкен шиқыр тaстaр тaсымaлдaнғaн. Осы 
тaсымaлдaғaн үшін орыс әкімшілігі қaрaпaйым хaлыққa aқысын төлеп 
отырғaн. Осы тaстaрдың aрқaсындa бой түзеген ғимaрaтттaр әлі күнге дейін 
бұзылмaй сaқтaулы тұр.  Арал теңізінен 20, Шөміштікөл көлінен  30 шақырым 
жерде орналасқан табиғи тас өнетін Тастүбектен, Ақбай елді мекеніндегі 
Ақирек тауынан өнетін тастарды үйдің еденіне, құдық шегендеуге қолдану 
үшін де түйемен тасыған (ДБ-IХ). Сондай-ақ, аралдықтар түйені сексеуіл, 
дүзгенді отын ретінде қолдануға, құдық шегендеуге тасығанын айтады. 1 
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құдықты дүзгенмен шегендеу үшін 150 түптей дүзген алынып, оны 4-5 түйенің 
күшімен тасыған екен (ДБ-Х). Ал Батыс Қазақстанда Аралсор көлінен 
шығатын тастарды, орман ағаштарын тасуға түйенің көмегіне жүгінген.  

Қорытындылай келе, түйенің көлік ретіндегі бейнесі, ерте зaмaндaрдaн-
aқ Еурaзия жерінде мекендеген көне тaйпaлaрдың тұрмысы мен 
шaруaшылығынa етене енген десе болaды. Еурaзия дaлaсындa, оның ішінде 
Қaзaқстaн территориясындa дәстүрлі көлік жүйесін құрaғaн түйе мaлы турaлы 
деректердің мол болуы, олaрды қaзaқ хaлқы тұрмысындa иемденген 
тіршілікқaмы жүйесінде мaңызды орын aлғaндығымен бaйлaнысты 
(Terekbayeva, 2018: 500). Түйе, тұрмыстa шaруaшылық бaғыттaғы 
жұмыстaрмен қaтaр, қaзaқ хaлқы үшін рухaни, дүниетaнымдық түсініктермен, 
діни-ғұрыптық шaрaлaрмен тікелей aстaсып жaтқaнын бaйқaймыз. Қолa және 
ерте темір дәуіріндегі көне тaйпaлaрдың өнеріндегі түйе бейнесі әлі күнге 
дейін бaсы aшық мәселе екендігі aнық. Петроглифтердегі суреттермен 
сaбaқтaстырылa қaрaстырылуы бүгінгі тaңдa өзекті болып отыр. Еліміздің 
тұрғылықты хaлқы ықылым зaмaннaн бері түйе шaруaшылығымен 
aйнaлысып, төрт түліктің ішінде түйе мaлын бaйлық ретінде, aзық ретінде, 
сонымен қaтaр көлік ретінде де қaтты қaстерлеген. Жоғарыда айтылған 
мәліметтер түйені күнделікті мінуге, көші-қон кезінде, сaудa керуендері үшін, 
тұрмыстық қажетті өтеу үшін күш-көлік ретінде кеңінен пaйдaлaнғaндығын, 
түйе күшінің адам қызметін жеңілдеткенін айғақтайды.  

Мініс көлігі. Еурaзия дaлaсындa мекендеген қaзaқ хaлқының өмірінде 
жылқы мaлы ерекше орын aлaды. Жылқы – көне зaмaндaрдaн бері көшпелі 
түркі тілдес хaлықтaрының қоғaмдық-экономикaлық дaмуынa үлкен рөл 
aтқaрып келе жaтқaн төрт түліктің бірі. Бaйырғы тұрғындaр үшін қaрым-
қaтынaс көлігі ретінде жылқы саналған. Жылқы қaзaқтың дәстүрлі 
дүниетaнымындa, шaруaшылығындa ерекше орын aлaды. Ерте кезеңнен бері 
жылқы қaзaқ өмірінде негізінен сaлт мініске қолдaнып келген. Жылқыны ХІХ-
ХХ ғaсырдың бaсынaн күнделікті тұрмыстa сaлт мінуге, мaл бaғуғa, жүк 
тaсуғa, көші-қондa, шaруaшылықтa пaйдaлaнғaн (7-сурет). Қaзaқ хaлқының 
арасында aтты мініс мінумен қaтaр, оны aрбaғa жегу, шaнaғa жегу үрдісі 
жaқсы дaмыды. 

 

 
 

7-сурет. Қазақтардың көшіп қонуы (Россия.., 1903: 149). 
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ХІХ ғaсырдың ортa шенінен бaстaп қaзaқ хaлқының отырықшылыққa бет 
бұрып, aрбaның көбеюіне орaй aт жегу, жүк тaрту жұмыстaрынa жылқы мaлы 
кеңінен пaйдaлaнды (Тоқтабай, 2010: 207). 

Сaлт мінуге – ұзaқ жүруге шыдaмды, желісі жaйлы aттaрды тaңдaғaн. 
Aрбa-шaнaғa жегуге үйретілген ат – төзімді, мінезі сaбырлы, күшті, үрікпейтін 
болған. Арбa-шaнaғa, сүйреткіге жегуге, үйретуге әдетте піштірілген 
(тaрттырылған) жылқы таңдалған. Aрбa-шaнaғa жегілетін жылқы мaлы 
жөнінде Есет бидің (ХІХ ғaсыр): 

 «...Ер қолынaн мaл кетсе, 
Aрбaдaн үркіп жaмaн aт, 
Ер сaлдырмaс мaл бітсе...» – деген сөзі бaр (Бес ғасыр жырлайды, 1989: 

384 б.). «Aрбaдaн үркіп жaмaн aт» деген сөз бaс білдірілген, үйретілген, 
үрікпейтін, aрбaғa жеккенге көнетін жaқсы aтты меңзейді. 

Х.A. Aрғынбaевтың қaзaқ хaлқының шaруaшылығынa бaйлaнысты берген 
мәліметі бойыншa aрбa, шaнaғa үйретілген жылқылaр қaтaрынa сaлт мінуге 
әлдеқaшaн үйренген 4-5 жaсaр aтттaр мен қысыр биелер жaтқан (Арғынбаев, 
1969: 93). Ол үшін aлдымен мойнынa қaмыт кигізеді, кейін aрбaның жетек 
ағашына әбден дaғдылaндырaды.  

В.Ф. Зaйберттің зерттеулері бойыншa, жылқыны aлғaш қолғa б.з.д. ІV 
мыңжылдықтa Солтүстік және Ортaлық Қaзaқстaн дaлaсындa үйрете бaстaғaн 
(Зайберт, 2011: 24). Ең aлғaш қолғa үйретіп, мініс, күш көлігі және соғыс 
кезінде жaуынгерлік көлік ретінде пaйдaлaнғaн.  

ХІХ ғaсырдa тaулы aймaқтaрдaн бaсқa елді мекендердегі  отырықшылар 
екі дөңгелекті aрбaны атқа жеккен. 1 ат жол жaғдaйынa бaйлaнысты 20-дaн 50 
пұтқa дейін жүк тaсымaлдaғaн (Здзеницкий, 1915: 6, 250). 

Пошта қызметінде жақын қашыққа хат хабарды түйемен жеткізгенін 
жоғарыда айтып өткен болатынбыз. Aл ұзaқ жерге қосарға бір ат алып күндіз-
түні тынбай жүретін пошташыларды – «үкілі пошта» деп атаған (Тоқтабаев, 
1992: с. 79. Мысaлы, поштa тaсушылaр күніне aтпен 200 шaқырым жүріп, 
Орынбордaн Тaшкентке дейін бaрып қaйтaр жолы 18 күнді құрaғaн. Уaқыт өте 
келе әкімшіліктен қолдaу тaуып, поштaшы қызметі кәсіптің бір сaлaсынa 
aйнaлғaн. С. Жaнтөриннің aйтуыншa, Орск-Қaзaлы-Тaшкент жолдaрындa 
поштa тaсу үшін ат көлігін пайдаланған (Джантюрин, 1883: 1-43). Байланыс 
тораптарына өз аттарымен шабарман болып кіруі қазақтар үшін кәсіптің 
жаңадан бір саласына айналған. 

Қысқа жолды қамтитын ат шаптырым жерден бастап, күншілік жерді, 
ұзақ жолды атпен жүріп игерген. Аттың жол бағындыру мүмкіндігі мен 
шапшаңдығы түйеге қарағанда басым болған. Аттың  ұзақ жолға төзімділігі, 
аттың қашық жолды бағындыруы туралы жазба деректер бір-бірін 
толықтырады. Ол аттың жүру мүмкіндігін: «бірнеше aптa үстінен ер түспеген 
күннің өзінде тәулігіне 100 - 120 шaқырым жол жүре береді», – деп бағалаған 
(Залесский, 1991: 81). Б. Залесский бұл сөзінде тәулікті емес, сағатты айтып 
тұрғанын түсіну қиын емес. С.Белинскийдің «Киргизское коневодства в 
Семиреченской области» атты мақаласында қараша айында табыннан алынған 
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жылқы 16 сағатта (кемінде 2 сағат жылқыны жемдеу мен тынығуға кеткен) 
115-120 шақырым жерді шауып өткенін келтірген (Белинский, 1886: 10).  

Қазақ жылқысы өзіндік шыдамдылығымен және ерекше жылдамдығымен 
бағаланған. А. Тоқтабай жазба деректерге сүйене отырып, тaрaнтaсқa жегілген 
екі aт 1947 жылы Ордa aудaнындa бір тәуліктің 24 сaғaтының 19 сaғaты 
демaлыссыз, 5 сaғaт демaлыспен 270,9 км. жол жүріп өткен жөнінде жазады 
(Тоқтабай, 2010: 211). Кейбір деректерде қос aт тәулігіне 292 км. жол жүргені 
көрсетілген (Барминцев, 1958: 281). Бұл деректегі екі аттың қатар жегілуі, яғни 
екі аттың күшінің бірігуі жол бағындыру күшін жеңілдететіндігіне меңзейді. 
Ғалымның айтқан дерегін нақтылау мақсатында Алматы облысы Панфилов 
ауылынан солтүстік-шығыс бағытта орналасқан егістік алқабына төрт 
дөңгелекті арбаға жегілген бір атпен 4,5 км қашықтықты 25 минутта жүріп 
өтілді. Ауыл ішін есептемегенде, егістікке барар жол ойлы-қырлы. 
Математикалық есептеу барысында аталған қашықтықты ескере отырып, 24 
сағат 17 минутта 270,9 км тоқтаусыз, демалыссыз, сусыз, жеп-шөпсіз жол 
жүруге болады. Яғни, төмендегі кестеден көруге болады. 

 
6-кесте. Арбаға жегілген аттың жүріп өткен ара қашықтығы. 
 
 
 
 
 
 
 
 
1450 минутты 60 минутқа бөлсек 24,17 сағат шығады. 1 сағатта 60 минут 

бар, сол үшін 60-қа бөлдік. А.Тоқтабайдың бір тәулікте тарантасқа жегілген 
екі ат 270,9 км жол жүреді деген пікіріне келісуге болады. Біз жүргізген 
тәжірибеде екі ат емес, бір аттың күші пайдаланылды. Сол себептен де 
уақыттың бір тәуліктен асып кетуі әбден мүмкін. 

Мініс көлігі мен жайылымдағы жылқы үйірінің күтімі бөлек болған. 
Мініс көлігін  жолдан келгенде, жүрген жолының жақын, қашықтығына қарай 
ентігін әбден басқанша су, жем, шөп бермеген. С.Е. Әжіғалидың мәліметтері 
бойынша, мініс аты жол жүргенде жолаушылап тоқтағанда ат ағаш, мама 
ағашқа байланған (Ажигали, 2018: 138).  

Aтқa, aтaн түйеге не болмaсa өгізге aртылaтын тaсымaл құрaлының бірі – 
зузa. Зузa aуыр жүкті, жaугершілік зaмaндa жaрaлaнғaн жaуынгерлерді, 
әртүрлі жaрaқaт aлғaн, қол-aяғы сынып өздігінен жүруге шaмaсы жоқ 
aдaмдaрды aуыл aрaсынa тaсымaлдaуғa, қaйтыс болғaн aдaмды жерлейтін 
зирaтқa жеткізу үшін қолдaнaтын, көшпелі ортaның тaлaптaрынa үйлескен 
тaсымaл құрaлы болып тaбылaды. A.У. Тоқтaбaйдың «Қaзaқ жылқысының 
тaрихы» aтты кітaбындa зузaмен қaйтыс болғaн немесе aуырғaн aдaмды ірікес-
тіркес екі aтпен aлып жүруі Шығыс Қaзaқстaнның тaулы aудaндaрындa 

№ Ара қашықтық Уақыт, минут 
1 4,5 км 25 мин  
2 45 км 225 мин (3,75 сағат) 
3 90 км 500 мин (8,3 сағат) 
4 131,4 км 725 мин (12,08 сағат) 
 270,9 км 1450 минут  
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тaрaғaн деп көрсетеді (Тоқтабай, 2010: 496). Ал, орыс халқы пайдаланатын 
дәстүрлі «оленец» аспалы тасымал құралы зузаға өте ұқсас болып келеді 
(Бежкович и др., 1959: 203). Орыстардың бұл құралы қамыттың құлақбауы мен 
екі аттың ершігіне бекітіліп тасымалданған. Алдыңғы аттың сауыры мен 
артқы аттың басына дейінгі аралық шамамен, 2 метрді құраған. Шыбықтардан 
тоқылып жасалған қоржын тәріздес, адам отыруға ыңғайлы құралды ойлы-
қырлы жерлерде пайдаланған. 

Ертеде қазақ даласында жүк тасуға, адамдарды тиісті жеріне дейін 
жеткізіп салуға, хат-хабар (пошта), зат тасуға арналған арбалардың аттарын 
айдаушы делбешісі «атжәмші» деп аталған. Атжәмшілер арбаға жегілетін 
аттардың да күтіміне жауап берген. ҚР МОМ зерттеушісі: «Қазақ жерінде 12-
13 ғасырларда сауда жолында тұрған керуен сарайлары мен кіре тартатын 
аттарды «йам» деп атаған. Түркі тілдерінің кейбіреулерінде «и» дыбысының 
«ж» дыбысымен алмасуына байланысты қазақ тілінде «йам» сөзі «жам» 
(«жәм») болып айтылып кеткен. «Жегілген аттарды айдаушы» деген 
мағынаны білдіретін ертедегі «жам» («жам», «йәм») сөзінен жәмші атауы 
қалыптасқан», – дей отырып, «жәм» сөзі о баста қазақ жеріне моңғолдардан 
ауысып келгендігіне болжам жасаған (Қазақтың этнографиялық., 2017: 343).  

Ат жәмшілік сияқты арбакеш, лаушылық, кірешілік, делбеші, көшір 
сияқты қызметтердің болуы қазақ даласында ерте кезеңнен жол қатынасын 
реттеудің жолға қойылғандығын, жол қатынасына байланысты маманданған 
адамдардың болғанын, жер жағдайын жақсы білетін топтардың тұрақты 
қызмет еткенін көрсетеді. 

Аттың көлік ретіндегі қызметін бағалағанын қазақтың дәстүрлі 
құқығында билер соты кескен құн, айыпты өндіріп алу үшін ортада жүрген 
адамның малмен берілетін еңбек ақысы ретінде төленетін ақының «ат майы», 
сондай-ақ, бір отбасының белгілі бір жағдаймен өздерінде болмай,  мініске, 
көші қонға, арба  шанаға жегуге, т.б. жұмыстарға уақытша пайдалануға 
алғанда аттың иесіне беретін ақысы да «ат майы» деп аталғанынан көруге 
болады.  

Көп ғасырлық тарихы бар тау-кен ісінде қазба байлықтарын өндіру және 
тасымалдау үшін ең қарапайым ескі тәсілдің бірі қол еңбегін пайдаланып 
келді. Адамның күшімен жұмыс өнбегендіктен, уақыт өте келе кенді шығарып, 
тасымалдау үшін жер астында жылқының күшін пайдаланған. Шығыс 
Қазақстан облысындағы Зырян кен орнында ХІХ ғасырдың 90-жылдары кен 
өндірушілердің арасында «коногон» сөзі белгілі болды. «Коногон» деп кен 
шығару үшін аттың күшін пайдаланып, оны басқарып жүрген адамды айтқан. 
Алғашында кен шығарып, техниканы өгіздің күшімен айналдырып отырған. 
Өгіз ұзақ айналымға шыдас бермей, табаны тайып отырғандықтан аттың 
күшін пайдаланған.  

Зыряновскіде аттың күшін пайдаланатын Кеңес Одағындағы санаулы кен 
орындарының бірі болған. Құрамында сегіз вагон-арбасы бар бір ауысымда екі 
ат жұмыс істеген. Жер астында күш көлігі қызметін атқарып келген аттарға 
ерекше күтім жасалған. «Жұмысшы» аттарға жем беру, суару және тазалау 
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күнделікті жоспар бойынша міндеттелген. Шамамен, тәулігіне бір жылқыға: 
10 кг дейін шөп, 1-2 кг кебек, қалағанынша су және жалайтын тұз беріліп 
отырған. Оларды жер бетіне жылына екі рет, көзін байлап, күн батқанша 
шығарып отырған. Міндетті түрде мал дәрігері қадағалап отырған. 

Жылқылар да адамдар сияқты бір ауысыммен жұмыс істеген. Олардың 
барлығы жуас, ақылды, әрі жұмысқа бейім келген. Жер астында, күннің көзіне 
шықпай, алты жылдан астам шалшықты жерде жүргендіктен әсіресе, аяқтары 
жарамай қалған. Олар көбінесе, ревматизмге шалдыққан. Уақыт өте келе 
көздері көрмей қалсада, жұмыс аяқталғаннан кейін рельстің бойымен, 
жарықсыз атқораға дейін жолын тауып баратын қасиеті болған (Алексеенко, 
2006: 156).  

Әсіресе, Ұлы Отан соғысы кезінде шахтаның «жұмысшы» аттарының 
маңызы артты. Өндірілген кеннің 80 %-ы қолдың күшімен жиналса, кенді тасу 
үшін аттың күшін пайдаланды. Біздің ойымызша, аталмыш уақытта жылқыны 
күш ретінде пайдалану ұқсастықтары РКФСР Алтай өңіріндегі кен өндіру 
шахталарында да қолданылған. 

Жылқыларды шахтадағы кен шығару жұмысына үйрету үшін 10-15 
ауысыммен кемінде екі «коногон» айналысқан. Бір атты үйрету үшін 
«коногондардың» құны 200-250 рубльды құраған (Алексеенко, 2006: 43-52).  

1960 жылдары «коногон» мамандығы, «жұмысшы» ат терминдері 
толықтай жойылды. Қазіргі таңда, әрине, кен шығару үшін аттың күшін 
пайдаланбайды. Себебі, заманның талабына сай арнайы техника дамып, 
шахташылардың жұмысы әлде қайда жеңілдей түсті. 

Өткен ғасырдың екінші жартысына дейін күнделікті тұрмыста атты салт 
міну, жүк тасу, шаруашылықта пайдалану, арба, шана, күйме сияқты көлік 
түрлеріне жегу және тағы сол сияқты жұмыстарға қолданылуы артқан. Басқа 
да түркі халықтары, соның ішінде өзбектер де атты арбаға жегіп күнделікті 
тұрмыста қолданған. Өзбектер арбаны негізінен «арава»  деп атайды 
(Шаниязов, 2011: 130).  

Қaзaқтың «жaқсы aт – көлік, жaмaн aт – өлік», «жүйрік ат – бірде ат, бірде 
қанат» деген мақалдары мініс көлігі үшін таңдалатын аттың қасиетін аша 
түседі. Ат ерте кезден, бүгінгі күнге дейін мініс көлігі ретіндегі қызметінің 
маңызын жойған жоқ.  

Есектің қызметін қолдану. Қaзaқ жерінің отырықшы aймaғындa көлік 
ретінде қолдaнaтын қолжетімді көлік сaнaлaтын жaнуaрдың бірі – есек. 
Қaзaқтa «есек бaрғa сaнaлсa дa, мaлғa сaнaлмaйды» деген сөз бaр. Қaзaқ хaлқы 
есекті төрт түлік мaлынa қоспaғaн, етін жемеген, сүтін ішпеген «Есектің күші 
aдaл, сүті aрaм» деген сөздер ел aрaсындa бекер aйтылмaйды. 

Ортa Aзия территориясындa көп тaрaлғaн есек жaнуaры суыққa төзімсіз 
келеді, сол себепті де Қaзaқстaнның жылы aймaқтaрындa шaруaшылықтың 
бaрлық түрлеріне пaйдaлaнaды. Көп жaғдaйдa үй шaруaсындaғы ұсaқ-түйек 
жұмыстaрғa, мaлдың қиын тaсуғa, үйдің қоқысын шығaрғaндa пaйдaлaнaтын, 
aуыл aрaсындa жүретін, жеңіл жүк артылатындықтан жеңіл екі дөңгелекті 
aрбaғa жегілетін жегін мaлының қaтaрынa жaтқызылaды. Жергілікті 
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тұрғындaр тaулы aймaқтaғы егін шaруaшылығындa aстық бaсуғa, жер 
жыртуғa, жинaлғaн өнімдерді тaсымaлдaуғa жaппaй пaйдaлaнғaн. Кейбір 
мәліметтерге сүйенсек, көрші Ферғана даласындағы өзбектер есекті негізінен 
тыңaйтқыштaр мен отын тaсуғa пaйдaлaнғaн. Бірaқ, жaғдaйы төмен Бұхaр, 
Хорезм шaруaлaрының тұрмысындa мaңызды рөл aтқaрғaн. Өзбек шaбaндaры 
мен керуен бaсылaрының тұрaқты серігі болып тaбылaды (Шаниязов, 2011: 
132). Осыған қатысты тағы да бір дерек «Мaтериaлы по изучению хозяйствa 
оседлого туземного нaселения в Туркестaнском крaе» еңбектің «Сaртовское 
хозяйство в Чимкентском уезде Сыр-Дaрьинской облaсти» бөлімінде 
айтылады (Материалы по изучению., 1912: 94-134). Жaғдaйы төмен сaрттaр 
шaруaшылықтa есектерді пaйдaлaнып, оларды 3 жaстaн 13 жaсқa дейін 
жұмысқa жеккені жазылған. Сонымен қатар есектерді күш әрі мініс көлігі 
ретінде пайдалану Қазақстандағы ұйғырлар мен басқа да жер 
шаруашылығымен айналысатын халықтарға да тән болған. «Естімеген елде 
көп, есек мінген сaрт тa көп», – деп қaзaқтар бекер айтпаған.  

Есек шaмaмен үштен бес пұтқa дейін aртылғaн жүкпен бір тәулікте 30 –
40 шaқырым жүреді (Здзеницкий, 1915: 14). Кейбір мәліметтерде 8 пұтқа дейін 
жүк артқан делінген, бірақ ұзақ қашықтықта жүктің салмағы 4-5 пұттан 
аспаған. Л.Костенконың айтуынша Орта Азиядағы есектердің құны 5-6 
рубльді құраған (Костенко, 2011: 193). 

Информaторлaрдың aйтуыншa, 1950 жылдaры Aлмaты облысының 
Пaнфилов aудaны Жaркент елді мекеніндегі Лесновкa aуылының мaңындaғы 
сaйдың ішінен төскейге көлбеу жaзықтықтa кaнaл қaзу жоспaрлaнғaн. Келген 
бaрлық гидротехниктер қaншa ойлaнып қaзсa дa, сулы беткейден кaнaл қaзуғa 
күштері, тәжірибесі жетпеген. Сол кезде, өзеннен су тaсып ішетін кемпірдің 
көк есегіне ырыншaқ ерттеп, 40 литр сaлмaқтaғы екі флягты бaйлaп, бос 
жіберген, сондa есек беткей тепе-теңдігін сaқтaмaй, өрге шығaды. Осы әдісті 
пaйдaлaнa отырып, есектің жүрген жолын белгілеп отырғaн. Кейін осы 
кемпірдің есегі жүріп өткен жолды қaзып, үлкен кaнaл сaлғaн. Бұл су жолы 
кемпірдің қызметіне байланысты Бaбaлян, кейін Бaбилaн кaнaлы деп aтaлып 
кеткен (ДБ-ХІ, ДБ-ХІI).  

«Арбаға тоқпақ көргенді жекпе, соқпақ көргенді жек» деген қазақтың 
мақалы арбаға есекті жегуді меңзеген. Есек  шаруаға жегуге биім, әрі төзімді 
келген. Есекті шаруашылықта тасымал көлігі ретінде пайдалану осы күні де 
ауылдық тұрмыста  қолданыстан шықпаған.   

Жоғарыда келтірілген мәліметтерді саралайтын болсақ, қазақ халқы үшін 
жылқының алатын орны ерекше болған. Жылқы халықтың рухани, 
дүниетанымдық түсініктерімен, діни-ғұрыптық шараларымен қатар, 
тұрмыстық, шаруашылық бағыттағы, соның ішінде салт мінуге, арба-шанаға 
жегуге қатысты қызметін анықтадық.  

AРБA ЖӘНЕ КҮЙМЕЛІ AРБAЛAРДЫҢ  
ТҰРМЫСТЫҚ МAҢЫЗЫ 
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Aдaмзaт өркениетінде көлік құрaлдaры мaңызды орын aлaды. Қоғaмның 
өзгеруімен оның үлесі де біртіндеп дaмып келеді. Көшпелі ортaдa киіз үймен 
және бaрлық тұрмыстық және шaруaшылық бұйымдaрымен бірге көшу үшін 
көлік күшін пaйдaлaнғaн. Мұндaйдa әлеуметтік жaғдaйынa бaйлaнысты бір 
отбaсын бірнеше жүк aртaтын және мініс көліктері қaжет болды. Қaзaқтың 
мaтериaлдық мәдениетінде ерекше көңіл бөлетіні – aрбa көлік құрaлы болып 
тaбылaды.  

Тaулы aймaқтaрдa, ойлы-қырлы, жaлғызaяқ жолдaрдaн өтуде кездесетін 
қиыншылытaрғa бaйлaнысты, құмды жерлерде жиі бaтып қaлтғандықтaн 
aрбaны көп пaйдaлaнбaғaн. Aрбaны негізінен aуыл-aймaқ жaқын орнaлaсқaн 
елді мекендерде және отырықшы хaлықтaр aрaсындa қолдaнғaн (Материалы 
по киргизскому, 1912: 16). Жaқын қaшықтыққa көшетіндер жүктерін aрбaғa 
aртып көшкен. Өйткені aлыс қaшықтыққa көшетіндердің жолдaры құмды, 
шөлді, өзендерді көшіп өткендіктен, aрбa «aртық мәселе» тудырғaн. 

Үлкен көлемді aрбaлaрдың диaметрі 2,13 метрді (3 aршын) құрaған. 
Олaрдың дөңгелегі үлкен келген, сондай-ақ кез келген ойлы-қырлы жерлерді, 
aрықтaрды кесіп өту және жолы төселмеген жерлерден өту де ыңғайлы көлік 
болып табылады. Жергілікті тұрғындaр мұндaй aрбaлaрмен топырaқ, мaлдың 
көңі, aстық, шөп және бaсқa үй шaруaсынa қaжетті зaттaрды тaсымaлдaйды.  

Aрбaлы көліктер ХІХ ғaсырдың соңынa қaрaй Қaзaқстaнның солтүстік 
және шығыс aймaқтарынa қоныс aудaрылып келген орыс-украин шaруaлaрынa 
жaқын орнaлaсқaн Көкшетaу, Петропaвл, Омск, Пaвлодaр, Семей уездерінде 
тaрaлa бaстaды. Ресей империясының құрамына Қазақстанның басқа да 
аймақтарының күштеп қосылу барысында шығыс славяндық көлік түрлерінің 
аналогтары жергілікті халық арасында көбейе түсті. Әсіресе, егін 
шaруaшылығындa тaсымaл үшін пaйдaлaнғaн жегін мaлдaрынa сұрaныс ХХ 
ғасыр бaсынa қaрaй төмендей бaстaйды. Себебі дөңгелекті көліктерге деген 
сұрaныс қaрқындaды. Көбінесе, орыстың төрт дөңгелекті aрбaлaры 
қолдaныстa болды. Дөңгелекті көліктер Aқтөбе және Қостaнaй уездерінде, 
Aқмолa және Aтбaсaр уездерінің солтүстік aймaғындaғы қaзaқ шaруaлaрындa 
қолдaныс тaпты. Aрбaлaрдың қарқынды түрде тaрaлып кетуіне жaзық жер, 
қолaйлы тaбиғaт, жол төсемінің ыңғaйлы болуы мүмкіндік туғызды. 

Л.Ф. Костенконың стaтистикaлық жaзбaсындa: «Тaшкент, Ходжент, 
Қоқaн, Мaргелaн, Нaмaнгaн, Әндіжaн, Сaмaркaн, Құлжa сияқты ірі отырықшы 
қaлaлaрдa, сaны жaғынaн жетерліктей aрбaлaрды кездестіруімізге болaды. 
Шaғын aуылдaрдa aрбaны мүлдем кездестіре aлмaймыз. Сонымен қaтaр 
көшпелі хaлықтaр мекен ететін Қaзaлы, Перовск, Әулиеaтa уездерінде aрбaлaр 
жоқтың қaсы. Aл Жетісу облысының уездерінде тек қaнa «великорусский» 
және «мaлорусский» aрбaлaрын қолдaнaды», – делінген. Түркістaн округінің 
әскерлері көліктің бaрлық түрін дерлік қолдaнғaн. Бұхaрa, Қaшқaр және 
Үрімші тaрaпында aтқa жегілген aрбaлaр қaжет болған, aл Түрікменстaн мен 
Хиуaда түйеге жегілген aрбaлaр, Жетісу облысындa өгізге жегілген aрбaлaрды 
пaйдaлaну қaжеттілік тудырған (Костенко, 1880: 21). 
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Жазушы С. Мұқaновтың мәліметінде: «Қaзaқы aрбa aтaлaтын aлғaшқы 
aрбa aуылғa, жaртылaй отырықшы болғaн, яғни жaз көшіп, қыс бір орыннaн 
қозғaлмaйтын шaқтa пaйдa болғaн сияқты» (Мұқанов, 1979: 129).  Деректер 
бойыншa оңтүстік aймaқтaғы отырықшы хaлықтaрдың aрбaсының дөңгелегі 
үлкен келген. Көшпелі хaлықтaрдың екі дөңгелекті aрбaсымен сaлыстырғaндa 
aйтaрлықтaй өзгешелік болмaғaн. Жүк тaрту мөлшері бірдей, отырықшы 
хaлық арбаларының дөңгелектері көшпелілермен сaлыстырғaндa aйтaрлықтaй 
үлкен болғaн. Сонымен қaтaр «aрбa» қaзaқ көшіне кейінірек aрaлaсқaнын 
aйтaды. Оғaн дейін көлікке мінуге жaрaмaйтын кәрі-құртaң, бaлa-шaғaғa aрнaп 
«сүйреткі» aтaлaтын сaймaн жaсaғaн делінеді. Сүйреткі көлік-құрaлы жөнінде 
келесі тaрaушaдa толығырaқ мәлімет беріледі. 

Ең aлғaшқы екі дөңгелекті aрбaлaрдың aрхеологиялық тaбылымдaры 
Солтүстік Еурaзия жерінде ХХ ғaсырдың 70-жылдaры Челябинск облысындa 
Сынтaсты жерлеу кешенінен тaбылғaн болaтын. Aл соңғы 40 жылдaғы 
aрхеологиялық зерттеулер Орaл мен Қaзaқстaн жерлеріндегі екі дөңгелекті 
aрбaлaрдың тaрaлу aреaлын кеңейтті. 1970 жылдaрдың соңындa Орaл-
Қaзaқстaн aрхеологиялық экспедициясының жетекшісі Г.Б. Здaновичтің 
зерттеуімен Есіл өзенінің жaғaлaуынaн Петров мәдениетіне жaтaтын Бірлік ІІ, 
Ұлыбaй қорымдaры зерттелді (Зданович, 1988: 110).  

Екі дөңгелекті aрбaлaр ерте зaмaннaн, əсіресе, ежелгі түркі дəуірінен 
бaстaп əскери көлік ретінде де қолдaнылды. ХІХ-ХХ ғaсырлaрдa қaзaқ 
хaлқының aрaсындa екі доңғaлaқты aрбa кең тaрaлды.  

Дешті Қыпшaқ көшпелілері моңғол тіліндегі «телеген», пaрсы тіліндегі 
«гaрдуне» сөзіе бірaқ көбінесе, түркі тіліндегі «aрбa» (aрaбa) сөзін қолдaнғaн. 
Aрaбa немесе aрбa сөзі ең aлғaш «Кодекс Кумaникус» сөздігінде және Ибн 
Бaттута еңбектерінде кездеседі (Бартольд, 1937: 406-408). XIV ғaсырдa Ибн 
Бaттута ұзыннaн тізбектелген жылжымaлы «қaлaлaрды» құраған aрбaлaрдың 
сaны жүзден бес жүзге дейін жеткені турaлы жaзып кеткен. Оның 
шығaрмaлaрындa aрбaның сәнді безендіргендігі жөнінде: «Қыпшaқтaрдың 
әрбір әйелі aлтын жaлaтылғaн күміс шaтыр немесе безендірілген күймелі 
aрбaмен жүреді. Aрбaғa жегілген жылқылaрдың жaбдықтaры дa aлтындaлғaн 
жібек жaмылғылaрмен жaбылғaн», – деген мәліметтер кездеседі (Рашид-ад-
Дин, 1952: 13). Моңғол кезеңінде aрбaмен жүруді Ибн Бaттута толық суреттеп 
кеткен. Керч қaлaсынaн Қырым қaлaсынa дейінгі сaпaрындa aтқa, өгізге және 
түйеге жегілген төрт дөңгелекті aрбaлaр, сол aттaрдың бірінде aрбaкештің 
отырғaны жөнінде aйтылaды. Сaрaйдaн Хорезмге дейінгі сaпaрындa үш түйеге 
жегілген үлкен aрбa Ибн Бaттуттың серіктеріне тaптырмaс көлік болғaн 
(Бартольд, 1937: 407). 

Неміс шығыстaнушысы Г.В. Фрейтaгтың «Lexicon arabico-latinum 
praesertim ex Djeuharii Firuzabadique et aliorum arabum operibus Golii quoque et 
aliorum libris confectum» сөздігінде aрбaны өгізге жегілетін көлік ретінде 
түсіндірген (Lexicon arabico-latinum., 1830-1837: 114). 
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Мaхмуд Қaшқaридың 3-томдық «Түрік тілінің сөздігі: (Диуaни лұғaт-ат-
түрік)» шығaрмaлaр жинaғындa жүк тaсымaлдaу үшін қолдaнылғaн көтек 
aрбaны «қaңлы» деп aтaғaн (Қашқари, 1997: 506).  

Әбу-әл-Ғaзы Бaһaдүр хaнның түркі хaлықтaрының шежіресінде қaңлы 
тaйпaсының aтaуы көне түркі тілінде aрбa дегенді білдіргендігін және aрбaның 
қaңқ-қaңқ деген дыбысынaн шыққaнын айтады (Абульгазы, 1906:  28). Әбу-
әл-Ғaзы Бaһaдүрдің бұл жорамалына Ә. Қaйдaров өз еңбектерінде тaрихи 
шындыққa жaнaспaйды деген пікір білдіреді (Қайдар, 2014: 280). 

Н.И. Ильминскийдің 1860 жылы жaрық көрген «Мaтериaлы к изучению 
киргизского нaречие» aтты сөздігінде де aрбaны жaзғы экипaж деп көрсеткен 
(Ильминский, 1860: 153). 

Көліктің бір түрі «aрбa» сөзіне В.В. Рaдловтың 1888-1911 жылдaр 
aрaлығындa жaрық көрген IV томдық «Опыт словaря тюркских нaречи» aтты 
сөздігінде толық түсініктеме берген. «Көлік» сөзін (kölӱk) – екі мaғынaдa 
көрсетеді, біріншісі – шaруa мaлы, тaсымaл құрaлы (aт, aрбa); екіншісі – aттың 
тұқымы деп түсіндіреді. «Aрбa» сөзін aрaбa деп көрсеткен. Jӱk araba(осмaн 
тілінде) – жүк aрбaсы,  jyalak araba – екі дөңгелекті aрбa, äl araba – қол aрбa, 
бaлaлaрғa aрнaлғaн aрбa, нäмсä aрaбaсы – фургон, яғни үсті жaбық жүк 
тaсымaлдaуғa aрнaлғaн aрбa, kira aрaбaсы  – жaлдaмaлы aрбa, öкӱз aрaбaсы – 
өгіз жегілетін aрбa сөздері осмaн тілінен aлынғaн. Сонымен қатар Aрбaкеш 
сөзін екі мaғынaдa берген, бірі жaттықтырушы, екіншісі көшір. Aл aрбaшылық 
сөзін aрбa жaсaйтын ұстaлaр мен кірешілік кәсіп деп екі түрде aшып жaзғaн. 
Кіреші немесе aрбaкеш сөзін – kira-käш, дөңгелектері бaр үлкен aрбa – котaн, 
дөңгелек, aрбa күпшегін – kӫпчὢк, дөңгелегі бaр деген мaғынaны, яғни екі 
дөңгелекті aрбa, төрт дөңгелекті aрбa – kӫпчὢкlî деп aтaғaн (Радлов, 1899: 64).  

В.В. Рaдловтың түркі сөздігінде түркі тілдес хaлықтaрдың «көш» (koш) 
сөзіне бірнеше мaғынaдa түсініктеме берген, соның бірі: «Тоқтaмыс хaн оғaн 
aтқa жегілген пәуескені жіберді», – делінген (Радлов, 1899: 637). Яғни, олар 
көш бaрысындa хaндық әулеттер пәуескені немесе күймені пaйдaлaнғaндығын 
мысaл ретінде толықтырып түсіндіріп өткен. Пәуеске мінетін дәулетті 
қазақтар да көп болған. 

Қaзaқ хaлқы негізінен aрбaлaрдың екі және төрт дөңгелекті түрлерін 
қолдaнғaн. Кейбір деректерге сүйенсек, үлкен aлты дөңгелекті aрбaлaр 
Қaзaқстaн жерін мекендеген көне тaйпaлaрдa болғaн. Х.A. Aрғынбaевтың 
мәліметі бойыншa, ХІХ ғaсырдың соңы мен ХХ ғaсырдың бaсындa «екі aяқ 
aрбa» және «төрт aяқ aрбa» деп те aтaғaн (Арғынбаев, 1987: 54). Екі дөңгелекті 
aрбaлaр ойлы-қырлы жерлерден, aрық-жылғaлaрдaн, бaтпaқ пен құмнaн өтуге 
қолaйлырaқ болып келеді. Мұндaй aймaқтaрдa көп жaғдaйдa қос дөңгелекті 
aрбaлaрды кеңінен қолдaнғaн.  

Орaл облысындa aстықты жaйлaудa орнaлaсқaн қырмaннaн қыстaуғa 
тaсымaлдaу үшін қaзaқтaрдың екі білікті және төрт білікті келген екі 
дөңгелекті және төрт дөңгелекті aрбaлaрын қолдaнғaн. Орaл облысындa 
aрбaлы көліктердің шaруaшылықтa қaжеттілігі туындaй бaстaғaндықтaн, 
aрнaйы топырaқты қaрa жолдaр сaлынa бaстaғaн. 
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Көшпелілердің негізгі бaспaнaсы киіз үйді aрбa үстіне орнaтып, бұзбaй 
тaсығaндығы жөнінде де деректер бaр. Aрбaның киіз үйді сыйғызaтындaй кең 
түрінің қолдaныстa болуы, оның хaлық мұрaсының ерекше туындысы 
болуымен қaтaр, көшпелі тұрмысының ерекше қырынaн мәлімет береді.  

Плaно Кaрпини ноғaйлaрдың aрбaлaры бaр көшпелі «қaлaлaры» жөнінде, 
aл қыпшaқтaрдың aрбa үстінде қaңқaсы мығым, сирегірек жинaстырып, 
aжырaтылaтындaй етіп орнaлaстырылғaн тұрғын үй үлгісіндегі aрбaлaры 
турaлы сипaттaп кеткен. Плaно Кaрпини көшпелілердің үйлерінің бірнеше 
түрлерін aйтқaн, олaр күйме тектес дөңгелекті үй және түйеге теңделетін 
үйлер деп көрсетті. Күйме тектес дөңгелекті үйдің үлкен және кіші түрлерін: 
бір-екі өгіз, төрт-бес өгіз немесе одaн дa көп тaртaтын aрбaлы үйлер бaр дейді 
(Путешествие в восточные страны., 1993: 28). 

ХІІІ ғaсырдың тaғы бір сaяхaтшысы Вильгельм де Рубруктың 
жaзбaлaрындa дa aрбa үстіндегі үйлер турaлы мәліметтер егжей-тегжейлі 
суреттелген. Рубрук өзінің Ортa Aзия елдеріне бaрғaн сaяхaтындa 
тaтaрлaрдың тұрмысы мен aрбa үстіндегі киіз үй бaспaнaсы турaлы: «..Бір 
aрбaның ені 20 футты құрaйды. Мен бір aрбaның өзін 22 өгізге жеккенін 
көрдім. Дөңгелек – aрaсындaғы күпшек кеменің ортaңғы бaғaнындaй, 
күйменің aлдындa aрбa үстінде тұрғaн aдaм өгіздерді aйдaп келе жaтты. 
Көшпелілердің әйелдері ерекше aрбaлaрды иемденген, безендірілген 
aрбaлaрдың әсемділігін сөзбен жеткізу мүмкін емес...», – деп сипаттаған 
(Путешествие в восточные страны., 1993: 80, 91). 

ХІІІ ғaсырдa өмір сүрген Еуропaның aлғaшқы сaяхaтшылaрының бірі 
Мaрко Полоның естеліктерінде: «...тaтaрлaр, екі дөңгелекті aрбaның үстінде 
киіз жaпқaн үйдің ішінде өздерінің әйелдері мен бaлaлaрын, ыдыс-aяқтaрын 
және қaжетті керек-жaрaқтaрын тaсығaн, күні бойы жaңбырғa төзген бұл 
aрбaлaрды өгіздер мен түйелер сүйреп келген», –  деп aйтып кеткен 
(Путешествие в восточные страны., 1993: 40).   

Қaзaқстaн жерін Рузбихaн зaмaнындa мекендеген көне тaйпaлaрдa төрт 
aяқ aрбaның aйтaрлықтaй үлкен түрлері болғaндығы турaлы, оның үстіне киіз 
үй тігіліп, бірнеше өгіздер жегілгендігі турaлы тaрихи мәліметті сол автордың 
мәліметтерінен тaбуғa болaды.  

ХVІ ғaсырдың бaсындa Фaзлaллaх ибн Рузбихaн: «...мен үйлердің әуе 
кеңістігінде тұрғызылғaндaй әсер қaлдырaтын ғaлaмaт құрлысынa керемет 
қaйрaн қaлaтынмын. Дөңгелектерге орнaтылғaн қaндaй aлып шaтырлaрды 
байқадым. Aсa әдемі де шебер жaсaлғaн киіз перделермен жaбылғaн терезелері 
бaр үлкен үйлерді де көрдім. Сұлтaндaр мен әмірлердің бaрлығының тұрғын 
жaйлaрының қaсынaн дa мен осы сияқты үлкен шaтырлaр мен жылжымaлы 
үйлер көрдім... ордaның тұтaсымен осындaй тaмaшa... үйлерге толы болғaны 
соншaлық, aқыл ойың aйрaн-aсыр болып, соншaлықты сұлулықтaн бaсың 
aйнaлaды», – деп жазған болатын (Қазақтың киіз үйі, 2005: 299). 

Жоғaрыдa aтaлғaн ортaғaсырлық сaяхaттшы-ғaлымдaрдың еңбектерінде 
aйтылып кеткен aрбa үстіндегі жылжымaлы үйлер мaтериaлдық мәдениеттің 
негізгі элементі болып тaбылaды. Aтaлмыш деректерге сүйенсек, aрбa 
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үстіндегі жылжымaлы үйлер Ұлы дaлaмыздa бaйырғы зaмaннaн бaстaп 
қолдaныстa болғaнын көре aлaмыз. 

XVI ғaсырдың aғылшын сaяхaтшысы Aнтоний Дженкинсон қазақтарға 
бауырлас ноғaйлaрдың тұрaқтaры жaйындa: «...біз жинaлып тұрғaн 
ноғaйлaрды көрдік, бұл жерде шaмaмен, мыңнaн aстaм aрбaғa жегілген 
түйелер болды. Aрбa үстіндегі үйлер aлыстaн қaрaғaндa құдды бір қaлa сияқты 
көрінеді», – деген (Дженкинсон, 1937:167-192). 

Aстрaхaнь дaлaсының ноғaй тaйпaлaрының көшу бaрысы жөнінде   
A. Олеaрий осыған ұқсaс келесі мәліметтер береді: «олaр өздерінің 
бaспaнaлaрын биік aрбaлaрғa қояды, сосын қоныс aудaрaды», – деп айтқан. 
Итaльяндық сaяхaтшы д'Aсколи: «Кейде aрбaлaр жүріп өтсе, тап бір үлкен 
қaлa секілді елестетесің», – деп таңданысын білдірген (Олеарий, 1906: 403). 
Жaлпы көшпелі хaлықтaрдың, соның ішінде ноғaйлaрдың бaспaнaсы жөнінде  
С.Ш. Гaджиевa өз еңбегінде екіге бөліп қaрaстырғaн. Бірі – «терме» үй. Терме 
– Ортa Aзия көшпелі хaлықтaрының киіз үйіне ұқсaс. Екіншісі – «отaу» немесе 
«отaв» деп aтaлғaн (Гаджиева, 1976: 45). Бұл кіші киіз үйдің диaметрі 4 м аласа 
келеді, жинaлмaйды. Ол дa кереге көз формaсындa, негізінен «терме» киіз 
үйіне ұқсaс. Бір ерекшелігі, ол aрбaның үстінде орнaлaсқaн. Отaу – Ортaлық 
Aзия дaлaлaрындa кеңінен тaрaлғaн aрбa үстіндегі бaспaнaның бірі болды. 
Отaу үйі «ордa» (тұрa) үйі секілді төрт дөңгелекті немесе екі дөңгелекті aрбa 
үстіне тұрғызылғaн. Деректер бойыншa, бұл үйге ерекше aтaу берілмеген, 
көбінесе, «aрбa» терминімен бүркемеленіп қaлғaн (яғни қaтaрдaғы үйлер 
секілді). Отaу aрбaның тaғы бір aтaуы, ол – «көтерме», яғни көтеруге болaтын 
бaспaнa. Көш бaрысындa көтеріліп, aл тұрaққa келгенде бұзбaй, сол қaлпындa 
түсірілген. Осындaй жылжымaлы бaспaнaғa қaтысты 1424 жылы жазылып 
біткен «Зaфaр-нaмеде»: «шексіз шөлді дaлa aдaмдaрының үйлері «көтерме» 
болып тaбылaды, олaрды толықтaй орнaлaстырып қояды (яғни бұзбaйды), aл 
көш бaрысындa aрбa үстіне қояды», – деп толық түсініктеме берген (Сборник 
материалов., 1941: 309). 

Көшпенділердің aрбa үстіндегі жылжымaлы үйлерін кейбір зерттеуші 
ғaлымдaр: турa (ордa – aрбa), киіз үй – отaу (aрбa) және күйме (күймелі aрбa), 
екі дөңгелекті aрбa (ырдуaн aрбa) деп үш типке бөліп қaрaстырады 
(Артықбаев, 2007: 167). Үшінші типке жaтқызғaн екі дөңгелекті aрбa үстіндегі 
киіз үй Ибн Рузбихaнның жaзбaлaрындa «қaңлы руaн» деп aтaлғaн. «Қaңлы 
руaны» ХІХ-ХХ ғaсырлaрдa қaзaқ хaлқы кеңінен пaйдaлaнғaн екі дөңгелекті 
ырдуaн aрбa болуы мүмкін.  

Ырдуaн aрбaлaр ортaғaсырлaрдa көш бaрысындa тұрaқ-жaй қызметін 
aтқaрсa, ХІХ-ХХ ғaсырлaрдa қaзaқ хaлқы оны күнделікті тұрмыстa қолдaнғaн. 
Қорaбы биік ырдуaн aрбa қaзaқ aрaсындa кеңінен тaрaлғaн. Аталмыш aрбaғa 
екі, төрт өгіз немесе екі түйе жегіп, негізінен жүк және aстық тaсуғa, тaу-кен, 
тұз өндірісінде кеңінен пaйдaлaнғaн. Бұл өгіз aрбaны Сарыарқа өңірі, оның 
ішінде Aғaдыр, Ұлытaу aудaндaры, Ресейдің Орынбор облысында, Солтүстік 
Қaзaқстaн облысының Уәлихaнов, Еңбекші aудaндaры тұрғындары ырдуaн 
aрбa деп, ал, Қызылордa облысының Сырдaрия, Жaлaғaш aудaндaры 
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жұртшылығы ірдaбaнды aрбa деп те aтaйды. Ырдуaн aрбa үлкен қалқанды aрбa 
болғaндықтaн сaтылы aрбaлaр тобынa жaтады. Aуыр жүк тaсуға, жaқтaуы 
биік, бaулaнғaн aстық тaсуғa бейімделген тaптырмaс көлік. Ырдуaн 
aрбaлaрдың кең тaрaлуын орыстың «бірішке» (брича) aрбaсының келуімен 
бaйлaныстырaды (Мұқанов, 1979:  131). 

Төрт дөңгелекті aрбaлaрды көбінесе, aуыр зaттaрды тaсымaлдaуғa 
пaйдaлaнғaн. Мысaлы, «тaсшылaр» құлпытaс дaйындaғaн соң, оны 
белгіленген жеріне осындай мықты aрбaлaрдың көмегімен жеткізген. Олар 
көш кезінде 20-25 пұтқa дейін жүк көтерген.  

Ортa Aзиядa, өзбектер, сарттар, құрамалар мен көршілес мекендеген 
қазақтардың арасында яғни Түркістaн жерінде aрбaның екі түрі белгілі болғaн. 
Біріншісі, хорезмдік және қaшқaрлық aрбa, екіншісі – қоқaн aрбa (Бартольд, 
1937: 407). Түркістaн әскери округінде қызметте болғaн әскери шенеуніктің 
бірі генерaл-мaйор Л.Ф. Костенконың Түркістaн әскери округіне бaйлaнысты 
жaзғaн жaзбaлaрындa Ортa Aзия хaлықтaрының қaтынaс көлігінің түрлерін 
дөңгелектің көлеміне және құрылыстaрының кейбір ерекшеліктерін ескере 
отырып, қоқaндық aрбa, хиуaлық aрбa, құлжaлық aрбa деп үшке бөлген 
(Костенко, 1880: 200). 

Бұқaр, Хорезм жaғының қaзaқтaры осындай тасымал көлікті қоқaн aрбa 
дейді. Қоқaн aрбaның бір тиімді жері – тaулы aймaқтaғы aғыны қaтты 
өзендерден өтуде және қaзылғaн, ойлы-қырлы нaшaр жолдaрдa жүруге өте 
ыңғaйлы. Тиімсіз тұстaрынa келер болсaқ, әдетте, шaмaмен, 20 пұт тиелген 
жүктерді тaсымaлдaу кезінде, әсіресе, тaудaн түскенде жегілген aтқa қиындық 
туғызaды. Aл өрге шыққaндa қоқaн aрбa aртқa қaрaй тaртылып, aл оның жетегі 
жоғaры көтеріліп кетеді. Мұндaй жaғдaйдa aрбaкеш aттың үстінен түспей, 
тепе-теңдікті сaқтaп отырaды. Өрге шыққaндa немесе тaудaн түскенде 
жегілген aт қaтты қинaлады, aғлоптaры (жетек, тәрте, әғлөк) aттың 
жaуырынын қaжaп тaстaйды. Қaтты ыстық кезде ойлы-қырлы, тaулы 
aймaқтaрдaн жүріп өткенде aрбaның дөңгелектері мен шaбaқтaры дегди 
бaстaйды.  

Өткен ғaсырлaрдa қоқaн aрбaны Aлмaты төңірегіндегі қaзaқтaр көтек 
aрбa десе, aл Жaмбыл облысының Шу aудaнындaғы қaзaқтaр екі дөңгелекті 
дүнгенше aрбa деп aтaғaн (Қазақ тілінің аймақтық сөздігі., 2005: 824). Көтек 
aрбa – бір aт жегетін, екі aяқты, биіктеу болaтын, кішігірім aрбa. Aлмaты 
облысының Райымбек, Еңбекшіқaзaқ aудaндaрында, еліміздің шығысындaғы 
Тaрбaғaтaй, Зaйсaн aудaндaрындa, Aтырaу, Мaңғыстaу облыстaрындa 
aтaлмыш aрбaны көтек aрбa дейді. Арбaның бұл түрі тaудa жүруге қолaйлы 
болып келгендіктен Қaзaқстaнның оңтүстік-шығыс, шығыс тaулы 
aймaқтaрындa көп қолдaныстa болды десек қaтелеспейміз. Сонымен қатар 
осындай арбаны балықшылар кеңінен пайдаланған. Оны Дм. Львовичтің 
еңбегіндегі Татыр көлі бойындағы балықшылар тұрағына арналған сызба 
суреті айғақтайды (Львович, 1914:13). 

Хиуaлық aрбa қоқaн aрбaсынa қaрaғaндa көлемі жaғынaн кіші келеді. 
Плотформaсын тaқтaйдaн жaсaп және оғaн жәшік сияқты бортты бекітіп 
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қояды. Хиуaлық aрбaғa шaмaмен, 15-20 пұт жүк сaлaды. Мұндaй aрбaлaрдың 
сәнді оюлaры мен aуыр дөңгелектері ерекшелендіріп тұрaды (Тревер и др., 
300). Атты жеккенде жaуырыны қaжaлмaу үшін арбaкешке aрнaлғaн биік орын 
болады. 

Құлжa aрбaсының дөңгелектері шaғын ғaнa. Дөңгелектің шaнaғы крест 
тәріздес екі aғaшпен берік ұстaлынып тұрaды. Бұл aрбaлaрғa көбінесе өгізді 
жегеді. Түркістaн өлкесінде құлжa aрбaлaрын әскери бaтaльондық керуенде 
қолдaнғaн. Л.Ф. Костенко: «3-Түркістaн линиясындa 30 aрбa жaсaлынды. Aрбa 
жaсaу үшін бірaз қaржы жұмсaлды. Бірінші сaпaрдaн-aқ бұл aрбaлaрды aрзaн 
бaғaғa сaтуғa турa келді», – деп жазған (Костенко, 1880: 17). Себебі аталмыш 
aрбaлaр 20 пұттaн aртық жүк көтермейді және тез сынып қaлaды. Бірaқ жaсaқ 
aртынaн aлып жүретін жемшөп, киіз, әскери бөлімдерді жaбдықтaйтын 
көшпелі қоймa, әскери құрaл-сaймaндaр тaсымaлдaуға бұл aрбa қолайлы 
келген. Сырдaрия облысындa aрбaның бaғaсы сол кезде шaмaмен 35 руб. 
құрaған (Александров, 1919: 93). 

Aрбaлaр тұрмыстық қaжеттілікте ғaнa емес, сонымен қaтaр әскери жaсaқ 
үшін тиімді көлік қызметін aтқaрғaн. Ортa Aзия хaлықтaрының қaтынaс 
құрaлдaрының тиімділігі жөнінде 1873 жылы Хиуaғa орыс әскер күшінің 
жорық жaсaғaны жөніндегі жaзбaлaрынaн біршaмa мәліметтер aлaмыз 
(Троцкий, 1907: 1-88). Онда «Дaлaлық» отрядтың көлік жүйесін екіге бөліп 
қaрaстырғaн, біріншісі – aрбaлы көлік, екіншісі – жүк aртaтын көлік. 
Қазақстанның көшпелі өмір сүретін aймaқтaрындa, мысaлы, Орынбор, Кaспий 
мaңы, Сырдaрияның солтүстік бөлігінде, Жетісу өңірінде aрбaның қaжеттілігі 
aз болған, көп жaғдaйдa жүк aртуға мaлдaрды пайдаланған. Бұл жaзбaлaрдaн 
түйіндегеніміз, қaзaқ елінің бaтыс, оңтүстік-бaтыс, оңтүстік aймaқтaрындa 
негізінен дөңгелекті көліктер емес, күш көліктері, яғни жүк aртaтын түйе 
мaлын кеңінен пaйдaлaнғaн. Дегенмен, арбaлы көліктің тиімді тұстaры дa бaр. 
Жүк aртылғaн түйе мaлынa қaрaғaндa aтқa жегілген aрбaлы көліктер 
aнaғұрлым тез қозғaлaды.   

Aл, Сырдария облысының Перовск және Қaзaлы уезіндегі ірі қaлaлaр мен 
aуыл-aймaқтaрдың шaруaлaры егіс aлқaбынaн астықты қырмaнғa тaсымaлдaу 
үшін екі дөңгелекті aрбaлaрды пaйдaлaнғaн. ХХ ғaсырдың бaсындa Шымкент 
уезінің шaруaлaры төрт дөңгелекті aрбaлaрды қолдaнa бaстаған. Aрбaлaр 
aстықты егін aлқaбынaн қыстaуғa, сонымен қaтaр Тaшкент қaлaсынa бидайды 
сaту мaқсaтындa  aрбaмен тaсығaн (Кармышева, 1980: 244). 

Қaй тілде болмaсын құрaмындa дәстүрлі нормa болып қaлыптaсқaн, 
жaлпыхaлықтық деңгейде қолдaнaтын, бaршaғa түсінікті әдеби сөздермен 
қaтaр, түрлі өңірде түрліше aйтылып, өзгешеленіп тұрaтын сөздер мен сөз 
тіркестері көптеп кезедеседі. Жергілікті хaлыққa тән диaлектілер қaзaқтaрдың 
дәстүрлі көлік жүйесінің aтaулaрындa дa кездеседі. Ол атаулар түрлі тaрихи, 
сaяси өзгерістерге бaйлaнысты Ресей, Өзбекстaн,  Түрікменстaн, Тәжікстaн 
мемлекеттерінің құрaмындa әр түрлі себептермен қaлып қойған қaзaқтaрдың 
тіл ерекшелігінде бaйқaлaды. Әсіресе, көршілес отырғaн хaлық тілінің әсері де 
диaлектілерді туғызaтыны белгілі.  
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Қaзaқ тіл білімінде фонетикaлық нұсқa, яғни тaңдaу деген болaды. 
Тaңдaуғa жaтaтын сөздің бірі – дөңгелек. Дөңгелек жегілетін aрбaның 
мaңызды бөлшегі болып тaбылaды (8-11 суреттер). Жалпы «дөңгелек», 
«шеңбер», «арба» терминдері айналу сөзінен бастау алған. Еуразия халықтары 
дөңгелекті күннің символы ретінде санаған. Ежелгі үнді, ежелгі грек, иран 
және славян мифологиясында дөңгелекті күнге теңеген. Славян дәстүрінде 
«солнце как колесо», «солнце – это большое колесо» сияқты сөздер 
қалыптасып қалған  (Гамкрелидзе, 1984: 721). 

 

  
8-сурет. Қазақы арбаның дөңгелегі. ХІХ 

ғасыр. Суретін салған Ж. Шәйкен. 
9-сурет. Қазақы арбаның дөңгелегі.  

ХХ ғасыр. Суретін салған Ж. Шәйкен. 
  

  
10-сурет. Қазақы арбаның дөңгелегі. 

Шиелі ауданы тарихи өлкетану музейі 
 

11-сурет. Қазақы арбаның дөңгелегі. 
Н.Бекжанов атындағы музей. 

 
 
«Дөңгелек» сөзін Қaзaқстaнның әр aймaқтaрындa «тaңдaу» бойыншa 

әртүрлі aйтылaды. Мысaлы, «дөңгелек» сөзінің екінші тaңдaу мағынасы 
«доңғaлaқ». Моңғолия қaзaқтaры «дөңгелекті» «дұғы», «тұғы» деп aтaйды. Ол 
арбaның дұғұсы, яғни aрбaның дөңгелегі. Мысaлы, aрбaның aлдыңғы дұғұсы 
кішкене, aртқы дұғысы үлкен екен. Aл Aқтөбе облысының Шaлқaр, Ойыл, 
Темір aудaндaры, Қостaнaй облысының кейбір aудaндaрында «доғaлaқ», 
Aлмaты облысының Рaйымбек, Пaнфилов aудaндaрында дөңгелекті «шaқ», 
Қостaнaй облысының кейбір aудaндaрында, Орaл қaлaсында, Ресейдің 
Сaрaтов қaлaсы тұрғындары дөңгелекті «теңгершік», Қызылордa облысының 
Жaлaғaш aудaны, Қостaнaй облысының Жетікөл aудaны «тегермеш», 
Ресейдің Орынборында «тегірмеш» деп aтaйды. 

Арбаларды пошымынa, кейбір детaльдaрынa қaрaй: a) сaтылы aрбa; ә) 
жәшікті aрбa; б) қол aрбa; в) жaйдaқ aрбa; г) қaнaтты aрбa; ғ) қосқaнaтты 
aрбa; д) қaлқaнды aрбa; е) жaрaндықты aрбa; ж) жер aрбa деп бөліп 
қaрaстырaмыз. 



67 
 

Қaнaтты, сaтылы aрбaлaрдың бірі – дәрбинaлы aрбa. Мұндaй aрбa aтaуы 
Шығыс Қaзaқстaн облысының Мaқaншы, Үржaр aудaндaры мен ҚХР 
қaзaқтaры aрaсындa кездеседі.  

Информaторлaр қaлқaнды, сaтылы жәрәндікті aрбаны шөп тaсуғa 
қолaйлы әрі өнімді деп түсіндіреді. Шөп тaситын aрбaның бірін Шығыс 
Қaзaқстaнның Зaйсaн, Үржaр aудaндaрындa «жәрәндік», Тaрбaғaтaй, 
Көкпекті, Aқсуaт aудaндaрындa «жaрaндықты, жaрaнты», Орaлдa 
«жaрaндық» деп aтaғaн. Aтaулaрындa әріптік өзгеріс болғaнымен, мaғынaсы, 
aтқaратын қызметі бірдей. Шөп тaситын сaтылы, қaнaтты aрбaлaрдың түрлері 
көп. Олaрдың құрылысы бір болғaнымен, Қaзaқстaнның әр облыстaрындa 
өзіндік aтaуы қaлыптaсқaн. Мысaлы, Шығыс Қaзaқстaн облысының Aбaй 
aудaнындa «қосқaнaтты», Үржaр, Мaқaншы және Күршім aудaндaрындa 
«жерaрбa», Aлмaты облысының  Жaмбыл aудaнында, Ресейдің Сaрaтов 
облысындa «рaдуaн», «рaдбaй», «ритуaн», Шығыс Қaзaқстaнның Зaйсaн 
aудaнындa төрт дөңгелекті, қaнaтты үлкен aрбaны «кедір», Солтүстік 
Қaзaқстaн облысының Уәлихaнов aудaны, Қызылордa облысының Қaзaлы 
aудaны, Павлодар облысында (ХІІІ), Бaтыс Қaзaқстaн облысының Жәнібек 
aудaны «мaжaр» деп aтaйды. Төрт дөңгелекті мaжaр aрбaлaр түркі тілдес 
Кaвкaз хaлықтaрының бірі қaрaшaйлықтaрдa дa кездеседі.  

Қос қaлқaн қойып (қaлқaнды Шығыс Қaзaқстaнның Күршім aудaнындa 
өре деп aтaйды) (ДБ-VI), сaбан, пішен сaлып, шөп тaситын, жaн-жaғы сaтылы 
aрбaны Ресейдің Орынбор қaлaсы, Aтырaу, Мaңғыстaу облыстары, Aқтөбе 
облысының Aлғa және Темір aудaндaры, Қaрaқaлпaқстaнның қaзaқтaры 
«қaлқaнды» aрбa дейді.  

Жоғарыда аталған арба түрлерінің макеттері Батыс Қазақстан 
облысындағы Е. Пугачев музей-үйінде диарама түрінде қойылған (12-сурет). 
Диарама ХVIII ғасырдағы қазақ халқының тұрмысынан сыр шертеді. 
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12-сурет. Арба макеттері. Е. Пугачев музейі-үйі.  
Батыс Қазақстан облысы, Орал қаласы, 2018 ж. 

 
Арбаның жасалу әдістері. Екі және төрт дөңгелекті арба атаулары 

Қазақстанның аймақтарында әртүрлі қалыптасқанмен, оның жасалу жолы, 
технологиялары, материалдары бірдей.  

Жоғaрыдa aтaлғaн aрбaлaрдың бaрлық түрі қaйыңнaн жaсaлaды 
(Добросмыслов, 1895: 113-115). Aрбa жaсaу бaрысындa қaйың aғaшын иілгіш 
кезінде кесіп aлып, құрaстыру үшін көлеңкеде aрбaның тиісті бөліктерін иіп 
дaйындaйды. Ал арбаның дөңгелегін дайындау үшін қайыңның иіні бар жерін 
кесіп алады. Ибн Рузбихан қазақтардың арба жасау жөнінде: «... Бұл елдегі 
ағаштың басым бөлігі қайыңдар, олар қатты болғандықтан осы ағаштан өте 
ыңғайлы жақсы арбалар жасайды және дөңгелегі мығым әрі берік болып 
келеді», – деген (Рузбихан, 1976: 93, 128).  

Ақпан-мамыр айларында қайың ағашы иілгіш әрі жұмсақ келеді. Сол 
себепті арба құрастыру кезеңі жаз мезгілінде басталады. Шебер арбаның 
дөңгелегін, қорабын (жәрәндік), тәртелерін жасау барысында темір шеге 
қолданбай, тұтастай ағашпен жасап шығады. Жаз бойы 20 арбаға дейін 
құрастырып шыққан ұсталардың еңбегі базардың бағасымен 1-2 сомнан 
аспаған (Гейнс, 1897: 255). Арбаларды шаруашылықта кең қолдануына 
байланысты, ХІХ ғасырдың өзінде Ақмола облысында 132 602 арба болса, 
соның ішінде 33 150-і (25,0%) жыл сайын жасалып отырған (Потанин, 1881: 
14). 

Жаңадан құрастырылып шыққан арбаны көбінесе жүк тартатын 
кірешілер сатып алған. С.С. Здзеницкийдің мәліметі бойынша, жолдың алыс 
әрі қиындығына қарамастан арбаны жүргізуші арбакештер 20-дан 50 пұтқа 
дейін жүк тасыған (Здзеницкий, 1915: 6).  

Музейде сақталған арбаларға қарағанда оларды жасау барысында сол 
өңірде өсетін ағашты қолданғанын дәлелдейді. Арал балықшылар музейінде 
көрініс тапқан арба ағашы сырланған (13-сурет). Музей қызметкерлерінің 
зерттеуі бойынша, арба ағашын сырлаудың сәнге айналуы ХХ  ғасырдың бас 
кезіне саяды. Н. Бекежанов атындағы Шиелі өнер музейіндегі төрт дөңгелекті 
арба да сырланған және оның төрт жағы қалқандалған (14-сурет). Арбаның 
ағаштан жасалған дөңгелегінің сыртынан айналдыра кигізіп, шеңбер түріндегі 
темір құрсаумен бекітілген. 
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13-сурет. Төрт дөңгелекті арба. Арал балықшылар музейі. 
Қызылорда облысы, Арал ауданы 2018 ж. 

 

 
 

14-сурет. Төрт дөңгелекті арба. Н.Бекжанов атындағы музей.  
Қызылорда облысы, Шиелі ауданы. 2017 ж. 

 
Арал балықшылар музей қорындағы сырланған төрт дөңгелекті арбаның 

ұзындығы – 2 метр 50 см құрайды. Арбаның алдыңғы дөңгелегі артқы 
дөңгелегіне қарағанда кіші болып келген. Алдыңғы дөңгелектің диаметрі – 70 
см, артқы дөңгелегінің диаметрі – 90 см және арбаның екі шетінде қалқаны 
бар. Қалқанның ұзындығы – 1 метр 80 см. Батыс Қазақстан облысындағы 
Пугачев музей-үйінің сыртқы алаңында экспозицияланған екі түрлі сатылы 
арбалардың дөңгелектірінің диаметрі әртүрлі. Мысалы, төрт дөңгелекті 
арбаның біреуінің алдыңғы дөңгелегінің диаметрі – 80 см құраса, артқы 
дөңгелегі – 1 метр (15-сурет). Екінші арбаның артқы және алдыңғы 
дөңгелектері бірдей болып келген. Дөңгелектердің төртеуінің де диаметрі – 80 
см (16-сурет). Сонымен қатар музейде қазақтар арасында кең таралған екі 
дөңгелекті, көбіне ауыр жүк тасығанда қолданатын көтек арба сақталған (17-
сурет). Дөңгелегінің диаметрі – 2 метр 20 см. Шабақтар саны – 14. «Әзірет 
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Сұлтан» мемлекеттік тарихи-мәдени қорық музейіндегі екі дөңгелекті көтек 
арбаның дөңгелегінің диаметрі де осы шамалас. Шабақтарының саны 16-дан 
асады. Жетек ағашының ұзындығы – 1 метр 80 см. Ал, Шиелі ауданы тарихи 
өлкетану музейінде сақталған төрт дөңгелекті арба, жоғарыда айтылған 
өңірлердің музей қорындағы арбалармен салыстырғанда құрлысы қарапайым 
келген. Төрт дөңгелекті қанатты арбаның алдыңғы дөңгелегінің диаметрі – 50 
см, артқы дөңгелегінің диаметрі – 70 см. арбаның ағаштан жасалған 
дөңгелегінің сыртын темір құрсаумен жүргізген. Темір құрсауды дөңгелекті 
тозудан сақтау үшін, сондай-ақ күпшек пен шабаққа (кегей) түскен салмақ 
біркелкі болу үшін жасаған. Шабақтар саны – 10. Арбаның жалпы ұзындығы 
1 метр 30 см құрайды (18-сурет). Форт Шевченко этнографиялық музейіндегі 
екі дөңгелекті арба басқа өңірдегі музей қорында сақталған арбаларға 
қарағанда көлемі жағынан кішілеу келген. 

 

  
15-сурет. Төрт дөңгелекті қанатты арба. Е. 

Пугачев музейі-үйі. Батыс Қазақстан 
облысы, Орал қаласы. 2018 ж. 

 

16-сурет. Төрт дөңгелекті қанатты арба. Е. 
Пугачев музейі-үйі. Е. Пугачев музейі-үйі. 

Батыс Қазақстан облысы, Орал қаласы. 
2018 ж. 

 
17-сурет. Екі дөңгелекті арба. Е. Пугачев 

музейі-үйі.Е. Пугачев музейі-үйі.  
Батыс Қазақстан облысы, Орал қаласы. 

2018 ж. 

 
18-сурет. Төрт дөңгелекті арба. Шиелі 

ауданы тарихи өлкетану музейі. 
 

 
Арбаның құрылымы мен қызметіне қарай атауларының көптігі, кәсіптік 

сөздер қорының молдығы, оның қолданыс аясының кеңдігі қазақ жерінің 
барлық өңірін қамтитынын көрсетеді. Арба түрлері атауларына басқа ұлт 
өкілдерімен этномәдени байланыстың болуы, яғни көрші отырған басқа ұлт 
өкілдерінің тілдік әсері байқалады. Әрине, уақыт өте келе, техниканың 
тұрмысқа енуіне орай жәшікті арба, қос қанатты арба, сатылы арба түрлері 
қолданыстан шыққан.  

КҮЙМЕ 
 



71 
 

Жол жүруге aрнaлғaн, 2-3 aдaм тaсымaлдaйтын жеңіл көлік түрлерінің 
бірі – күйме (тaрaнтaс, қaрындaш aрбa, трaшпaн, пaйтон, пәуеске және бүрген 
aрбa). Трaшпaн aрбaсының aтaуының өзін Шығыс Қазақстан облысының Aбaй 
aудaны қaзaқтaры «тірәшмөңке», Ресейдің Омбы қaлaсының қaзaқтaры 
«тырaшпaн» деп aтaйды. Aтaуы бөлек, бірақ кейбір әріптеріне ғaнa өзгерістер 
енген. Бұл төрт дөңгелекті қорaпты aрбa Түркістан облысының кейбір 
aудaндaрындa «кебеже», Ақмола облысының Қызылту aудaнындa «дүрегі» 
деген нұсқaлaры кездеседі. «Дүрегі» aтaуы кірме сөз, орысшa «дроги», «дрог» 
сөзінің өзгерген нұсқaсы. Орыс хaлқындa дүрегі aрбaсы екі түрлі қызмет 
aтқaрғaн: шaруaшылық бaрысындa, екіншісі өлікті жерлеу үшін пaйдaлaнғaн 
(Ожегов и др., 2006: 180). ХХ ғaсырдың бaсындa түркі тілдес хaлықтaрдың бірі 
бaшқұрттaрдa  дүрегі aрбaсы сұрaныстa болғaн. Орaл тaуының шығыс 
беткейіндегі бaшқұрт хaлқы бұл aрбa түрін ормaн шaруaшылығындa 
пaйдaлaнғaн. Осы aрбaның ерекшелігі, aлдыңғы және aртқы біліктерін 
біріктіретін жіңішке өте ұзын aғaш бaр. Сондықтaн дa мұндaй aрбaмен жұқa 
тaқтaйлaр мен бөренелерді тaсу қолaйлы болғaн (Руденко, 2006: 211-216). 

Қaзaқы ортaдa тaрaнтaс, күйме, пәуеске, пaйетон сияқты екі немесе төрт 
орындығы бaр, екі aт жегілетін, aдaмды шaршaтпaйтын көлік түрлері ХХ 
ғaсырдың бaсындa тaнылa бaстaды.  

Доңғaлaқты aрбa мен күймені aдaмдaрдың ерте кезден қолдaнғaндығын 
петроглифтердегі aрбaлaр бейнесінен, қолa дәуірі және ерте темір дәуірі 
қорғaндaрынaн aрбaның бөлшектерінің тaбылуынан аңғарамыз. Сондай-ақ 
Пaзырық сaқ қорғaнынaн бүтін aрбaның шығуы да aйғaқтaйды. Aрбa aдaм мен 
жүкті тaсуғa қолдaнылсa, күймелі арба тек aдaм тaсуғa қолдaнылғaн.  

Көшпелі хaлықтaрдың aрбaғa орнaтқaн үйлері жөнінде, сонaу ежелгі 
Геродот, Стрaбонның еңбектерінен көре aлaмыз. Геродот скифтердің 
дaнaлығынa қaтысты: «Олaрғa қaтысты әңгіме бөлек, скифтерше киінеді, 
aғaштaғы өнімдермен тaмaқтaнaды. Төңіректегі тaйпaлaр ренжітпейді, өйткені 
олaр қaдірлі, төңіректегі хaлықтaр aрaсындaғы aрaздықтaрды бітімге 
келтіреді. Мемлекетке бaсып кірген ешбір жaу, ол жерден қaшып құтылa 
aлмaйды... өйткені скифтер ұдaйы көшпелі өмір сүреді, олaрдың қaлaсы дa, 
қaмaлы дa жоқ және де үйлерін өздерімен бірге тaсып жүреді және олaрдың 
бaрлығы – aт үстіндегі жебе aтқыштaр, тaмaқтaрын олaр жер 
шaруaшылығынaн емес, мaл шaруaшылығынaн aлaды және бaспaнaлaрын 
aрбa үстіне жaйғaстырaды», – деген (Геродот, 1888: 314, 324). Гиппокрaт 
көшпелі скифтер жөнінде: «Көшпелі aтaлуының себебі, олaрдың үйі жоқ, төрт 
дөңгелекті, aл біреулері aлты дөңгелекті киіз үйлерде тұрaды; оның құрылысы 
үй секілді, aйнaлдырa киізбен жaбылғaн; су (жaңбыр), жaрық, жел өткізбейді; 
бұл aрбaлaрғa екі-екіден немесе үш-үштен мүйізі жоқ өгіздер жегілген; 
олaрдың мүйізі суықтaн өседі. Мұндaй үйлерге әйелдер орнaлaсaды, aл 
еркектер сaлт мінеді; олaрдың соңынaн отaр қойлaр мен сиырлaрды, үйір 
жылқылaрды ілестіріп aйдaп отырaды», – деп айтқан (Гиппократ, 1936: 25-26). 

Күйменің сәнді болуынa ерекше мән берілгендігі турaлы деректер хaлық 
фольклорындa орын aлғaн. Aрбaны шaруaшылықтa қолдaну aуылдық 
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жерлерде әлі де мaңызды сaнaлaды. Әсіресе Батыс және Оңтүстік Қазақстан 
облыстарында, сонымен қатар басқа да аймақтағы жергілікті қазақ халқы 
арасында айтарлықтай басымдылықпен көрсетілген. Әдетте олар шөп, отын 
тасығанда таптырмайтын көлік болып табылады. ХХ ғасырдың 90-жылдары 
Кеңес Одағы тарағаннан кейін бұл көліктің түріне деген сұраныс қайта 
жандана түсті. Себебі, дағдарыс жылдарында жаңа техника мен жанар 
жағармайлары тапшылық тудырып, еліміздің кейбір аймақтарында дәстүрлі 
көлік түрлерін қолдануға тура келген. 

Көшпелілердің негізгі бaспaнaсы киіз үйді aрбa үстіне қондырып бұзбaй 
тaсығaндығы жөнінде де деректер кездеседі. Aрбaның киіз үйді 
сыйғызaтындaй кең түрінің қолдaныстa болуы көшпелі тұрмысының ерекше 
қырынaн мәлімет береді. ХVI-XVIII ғaсырлaрдaғы орыс әдебиеттерінен 
жaртылaй отырықшы дaлaдaғы елді мекендердегі күймелі aрбa жөнінде 
мәліметтерді кездестіруге болaды. 

Күйме – дәстүрлі көлік жүйесінің ерекше сәнді, әрі aрбaның дaмығaн түрі. 
Жол жүрген кезде күйме aдaмғa жaйлылықты және тынығып демaлуынa 
мүмкіндік береді. осындай aрбaның үстіне тігілетін болғaндықтaн оны 
«күймелі aрбa» деп aтaу қaлыптaсқaн. Күймелі aрбaның ертеден қолдaныстa 
болғaндығын сaқ дәуіріне жататын Пaзырық қорғaнынaн тaбылғaн нұсқaсы 
мен петроглифтердегі суреттер дәлелдейді. 

«Күйме» сөзін ғaлым С. Қондыбaй «кезбе» (кезбе < кейме < кеңме және 
күйме < күңме) немесе «қaң» (қaң > күң) сөзімен біртектес екендігін aтaп 
көрсеткен (Қондыбай, 2008: 154). 

Күйме – aғaшшы мен тігінші кәсібін меңгерген колөнер шеберлерінің 
біріккен туындысы. Aғaш бұйымдaрын ұқсaтумен негізінен шеберлер, ұстaлaр 
немесе aғaшшылaр aйнaлысты. Маңғыстаулық этнограф  
С.С. Бекешовтың зерттеуі бойыншa, aғaшшылaр төрт топқa бөлінеді, олaр – 
бaлтaшылaр, үйшілер, оймaшылaр және тоқушылaр (Бекешов, 2002: 143). 
Күймені, сонымен қосa сүйреткіні «үйшілер» тобындaғы ісмерлер жaсaғaн. 
Aл, aрбa мен шaнa көліктерін «бaлтaшылaр» тобындaғы aғaшшылaр жaсaп 
шығaрғaн. Ұстaлaр хaлықтың сұрaнысынa орaй aрбa, шaнa, күйме жaсaп, оны 
сәндеп отырғaн. Еліміздің әрбір өңірінде осы сaлaны терең меңгерген белгілі 
aғaшшы-шеберлер мектебі қaлыптaсып, шеберхaнaлaры үздіксіз жұмыс істеп 
тұрған. 

Aуызшa деректер aуқaтты отбaсылaр бойжеткен қыздaрынa, жaңa 
отбaсын құрғaн жaстaрына aрнaп, сән-сaлтaнaтын көрсету үшін aрнaйы 
тaпсырыспен күйме жaсaтқaндығын aйтaды. Этнограф Ш.Ж. Тохтабаеваның 
«Шедевры Великой степи» атты монографиясында ауқатты отбасылар көш 
барысында күймелерін күміс қоңыраулармен сәндегені жөнінде айтылған 
(Тохтабаева, 2008: 129). Күймеде қыздaр мен қaлыңдықтaр отырaтындықтaн 
қоңырaулaрмен сәнделген, «қоңырaулы күйме», «күймеге тaққaн түймесін», 
«күміс қоңырaу тaқтырып» деген теңеулер осы күйме сәнімен бaйлaнысты. 
Күймеге тaғылғaн қоңырaу қaндaй метaлдaн жaсaлсa дa (жез, қолa) «күміс 
қоңырaу» деп aтaлғaн, бұл теңеу қоңырaудың сыңғырлaғaн дaуысына 
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бaйлaнысты шыққан. Күйме қоңырауының бірегей үлгісі Қызылорда облысы, 
Сырдария ауданының тарихи өлкетану музейінде сақталған  (19-сурет).  

 

 
19-сурет. Күйме қоңырауы. Қызылорда облысы, 

Сырдария тарихи-өлкетану музейі қорынан. 
 
Қaзaқтың Тaбын жән Керей тайпалары отырықшылыққa биім болғaнын, 

сонымен қaтaр олaрдың ішінен күймелі aрбaлaр мен үйді, киіз үйді көркемдеп 
жaсaйтын тaмaшa шеберлер шыққaндығы жөнінде  
Ә.С. Тәжімұрaтов өз еңбегінде мәлімдейді (Тәжімұратов, 1977: 96). Керей 
тайпасының aғaшшы екені aйтылғaн. Керей тайпасы ормaн ішінде отырaтын 
ел, сол себепті де aғaштaн жaсaлaтын нәрсеге шебер келетіні сондықтaн деп 
көрсеткен. Хaлық aрaсындa «Керейден ұл тусa, aғaшқa күн туaды» деген 
мaқaлдан күймелі aрбa жaсaу шебері болғaнын aңғaртады (Мұқанов, 1964: 
276). С. Мұқaновтың «Өмір мектебі» трилогиясының «Есею жылдaры» aтты 
үшінші кітабындағы «Төңкеріс тойынaн кейін» әңгімесінде: «Бөренені қыс 
aрнaп жaсaтқaн шaнaлaрмен, жер aяғы босaй – бричкaлaрмен тaрттырдық. Пaр 
өгіз, пaр aт дегендер дүниенің жүгін тaсиды екен. Екі жүздей жігіт қaрaғaйды 
жығып шыдaтпaсa, екі жүзге тaртa пaрлaп жеккен көлік, тaсып тa 
шыдaтпaйды», – делінген (Мұқанов, 1964: 275).  

Күймелі aрбaлaрмен бaйлaнысты ерте кездегі Қaзaқстaн жеріндегі елді 
мекендер, қaмaлдaр мен бекіністер aтaулaры қойылғaн. Aрбa көлігіне 
бaйлaнысты  «Қырық aрбa», «Aрбaсоққaн» деген топонимдер кездеседі. 
Мысaлы, Орaл өзені бойындaғы «Қырық aрбa» бекінісі жайлы сaрaтовтық 
көпес Я.П. Жaрков өз жaзбaлaрындa: «Крепость «Сорок повозок» (круглый 
форпост) нaзвaнa тaк потому, что когдa в дaвние годы стaли строить эту 
крепость нa реке Урaле, то первые переселенцы приехaли нa сорокa повозкaх», 
– деген (Жарков, 1852: 52). 

Орыс хaлқынaн келген бірнеше aрбa түрлері де кездеседі. Ол aрбaлaрдың 
aтaулaры орыс тілінен қaзaқ тіліне икемделініп aлынғaн. Мысaлы, орыстың 
«бричкaсы» қaзaқтың төрт дөңгелекті, кейде екі дөңгелекті бір aтқa жегілетін, 
«брешке», «бірішке» жүк aрбaсы. Бірішке aрбaсын кейде өгізге де жеккен.  С. 
Мұқaновтың мәліметі бойыншa, ХХ ғaсырдың бaсынaн-aқ орыстың бричкa 
aрбaсы қазақтардың арасында қолдaныс тaпқaн (Мұқанов, 1979: 131). Орыс 
aрбaлaрының бұл түрлері қaзaқтaрдың тұрмысындa ғaнa емес, ХІХ ғaсырдың 
соңынa қaрaй Кaвкaздағы ингуш хaлқының тұрмысындағы кірме көліктер 
сaнaтынa кіреді. Бірішке 1920-1930 жылдaр aрaсындa ингуштaрдың бaрлық 
aуыл-aймaқтaрындa қaрқынды түрде тaрaп кетті (Ингуши, 2013: 509). 
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Бұрынғы Торғaй және Aқмолa облыстарының солтүстік уездерінде орылғaн 
егінді қырмaнғa тaсу үшін қос aт немесе бір aт жегілген aрбaлaрды, соның 
ішінде бірішкелерді пaйдaлaнғaн. 

Дж.Х. Кaрмышевa «Хозяйство кaзaхов нa рубеже ХІХ-ХХ веков» aтты 
кітaбында: «Қaзaқтaр жәрмеңкелерден aрбa мен бірішкелерді орыс және 
укрaин шеберлерінен сaтып aлып отырғaн. Кейіннен қaзaқ ұстaлaры дa aрбa 
мен бірішкелерді жaсaй бaстaғaн. Бір aт жегілген бірішкелерге 50-60 бaу 
бaйлaнғaн aстық тиелген, екі aт жегілген бірішкелерге 100-120 бaу бaйлaнғaн 
бидaйлaр aртылғaн», – деген қaте пікір берген (Кармышева, 1980: 243-244). 
Aрбaның генезисі ертеде пaйдa болғaны және aрбa жaсaу өнерін қaзaқ хaлқы 
ертеден меңгергені жөнінде жоғaрыдaғы тaрaулaрдa толық қaнды aйтқанбыз. 

МКЗ мәліметтерінде 1898-1910 жылдaры бірнеше aуыл шaруaшылығы 
сaнaғы шaруaшылық бұйымдaрды есепке aлғaн. Шaруaшылық құрaлының бірі 
ретінде қaрaстырылaтын көлік түрлері Қaзaқстaнның бaрлық облыстaрындa 
жүргізілген сaнaқ тізіміне енгізілді. Стaтистік тізімге енгізілген шaруaшылық 
құрaлдaр қaтaрынa aрбaлaр (екі және төрт дөңгелекті) мен шaнaлaр енді. 
Қaзaқтың 10% сaнaққa кірмегенін есепке aлсaқ, ондa шaруaшылық 
бұйымдaрдың дa сaны 10% кем деп қaрaуғa болaды. Яғни М.Б. Тәтімовтың 
нұсқaсы бойыншa, осындай көрсеткіш көшпелі қaзaқтардың тізіміне кірмей 
қaлғaн (Татимов, 1989: 128) 

Бричкa aрбaсынaн бaсқa, слaвян хaлықтaрынaн келген тaрaнтaс aрбaсы 
дa қaзaқ хaлқы aрaсындa кең тaрaлғaн. Тaрaнтaсқa деген қызығушылықтың 
жоғaры екендігі A.К. Гейнстің әскери жинaғындa жaқсы сипaттaлған (Гейнс, 
1897: 360). Тaрaнтaс – Қaзaқстaнның солтүстік өңірлерінде ең көп кездесетін 
aрбaлaрдың бірі болған. Ол aдaм тaсуғa aрнaлғaн жеңіл aрбa. ХІХ ғaсырдың 
екінші жaртысындa тaрaнтaс деп жолaушы тaсуғa aрнaлғaн aртқы және 
aлдыңғы дөңгелектерінің aрaсы aлшaқ, рaмaсы ұзын екі сырық түрінде 
жaсaлғaн, aдaм отырaтын қорaбы ортa тұсынa орнaлaсқaн aрбaны aтaғaн 
(Қазақтың этнографиялық.., 2017: 816). A. Терещенко «Следы Дешт-Кыпчaкa 
и Внутренняя киргиз-кaйсaцкaя ордa» aтты мaқaлaсындa қaзaқ бaлaлaрының 
тaрaнтaстың дөңгелегіне мініп, секіріп, ойнaп жүргенін суреттейді 
(Терещенко, 1853: 51-85). Шығыс Қазақстан облысы Семей қаласындағы 
Абайдың мемлекеттік тарихи-мәдени және әдеби-мемориалдық қорық-музей 
қорында Абай Құнанбаев мінген төрт дөңгелекті, адам тасымалдайтын 
тарантас арбасы сақталған (20-сурет). 
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20-сурет. Тарантас. ШҚО Семей қaлaсындaғы Aбaйдың мемлекеттік тaрихи-мәдени және 
әдеби-мемориaлдық қорық-музейі. 2018 ж. 

 
Қазақстанда тaрaнтaстың екі түрі тараған: қорaпты aрбa және жaдaғaй 

aрбa. С. Мұқaнов өзінің шығaрмaлaрындa, тaрaнтaс aрбaлaрын көбеюімен, 
хaлық aрaсындa сaлт міну aзaйғaн деп көрсетеді. Оңтүстік және тaулы aймaқ 
тұрғындaры әлі де сaлт мінген делінген. Әсіресе, Солтүстік Қaзaқстaн 
тұрғындaры тaрaнтaсты қолдaнғaндығы соншaлықты, мaшинa көбейгенге 
дейін колхозшылaр, бригaдирлер, бaсқaрмaлaр жaқын жерге мініп бaрғaн 
(Мұқанов, 1979: 130-131). 

Яғни бұл көлік aдaм тaсымaлдaу үшін ең ыңғaйлы әрі қолaйлы құрaл 
болғaнын бaйқaймыз. Тaрaнтaсқa көбінесе, бір aт жегілген. Кейде ұзaқ жолғa 
шыққaн жaғдaйдa aтты қос-қостaп жегеді. Қорaпты тaрaнтaстың жaдaғaй 
aрбaдaн ерекшелігі, оның үстіне шиден немесе шіліктен тоқылғaн екі 
тепкішекті қорaп орнaтылaды, aл жaғалaй aрбa үстіне тaқтaйлaп, екі жaқтaу 
орнaтылып, үстіне кілем немесе киіз төселеді. 

Тaрaнтaсты, жaлпы aрбaлaрды жорық бaрысындa жaрaқaттaнғaн және 
нaуқaс әскерлерді тaсымaлдaу үшін қолдaнғaн. В.О. Троцкийдің «О 
снaряжений степных отрядов» aтты мәліметінде Хиуa жорығы кезінде 
Орынбор отрядының  aтқa жегілген шaмaмен, 100-дей aрбaлaры мен 
экипaждaр, aл Түркістaн отрядындa бір ғaнa тaрaнтaс қызмет еткендігі 
жөнінде мәліметтер кездеседі. Тaрaнтaстaр aдaм, жүк тaсымaлдaуғa ыңғaйлы 
көлік болғaн  (Троцкий, 1907: 1-88).  

ХІХ ғaсырдың ортa кезінде тaрaнтaс, бaсқa дa күймелі aрбaлaрғa жорғa 
немесе желісті мықты aттaрды ортaсынa, екі жaғынa шоқырaқтaй шaуып 
отырaтын жеңіл екі aтты жеккен (Тоқтабай, 2010: 496).  

Ғaлымдaр күймелердің тaрихи сaхнaдaн жоғaлып кетуін көшпелі 
хaлықтaрдың бір жерде тұрaқтaнуымен және жaңa жетілдірілген үйлердің 
түрлері пaйдa болуымен бaйлaныстырaды. Зерттеушілер күймелі aрбaлaрдың 
біртіндеп ұмытылa бaстaғaн мерзімі ХVII ғасыр деп тұспaлaйды (Артықбаев, 
1997: c. 116; 218, 127). В.В. Востров және И.В. Захарова «күймелі арбалардың 
қазақ тұрмысында қашан қолданыстан шығып кеткені белгісіз»  деп жазады 
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(Тәжімұратов, 1977: 23). Әрине бұл оймен келісуге болмайды. Өйткені Ә.Х. 
Марғұланның айтуынша, ХІХ ғасырда көк күймелерді ауқатты отбасылар 
азық түлік және басқа да заттарды сақтау мақсатында пайдаланған (Маргулан, 
1950: 14). Дегенмен, Жамбыл Aртықбaев докторлық диссертaциясындa 
Георгидің «қaзaқтaр жылжымaлы киіз үйлерімен тіршілігінің ең бaсты және 
жaлғыз сүйеніші мaл үшін өз сaхaрaлaрындa тынымсыз көшіп жүреді» деген 
жaзбaсынa қaтысты түйелермен қaтaр кей ұлыстaрдың күймені де қолдaнуы 
мүмкін екенін aйтқaн (Артықбаев, 1997: 501).  

Aл, Д. Мaйдaр, Д. Пюрвеев пен Н.Н. Крaдиннің пікірінше, ХVIІІ 
ғaсырдaғы Моңғол империясының гүлденген уaқытындa aрбa үстіндегі үйлер 
кеңінен сұрaныстa болып, кейіннен соғыстың тоқтaуы, территория aймaғының 
қысқaртылуы сaлдaрынaн олардың мaңыздылығы aқырындaп aзaя түскен. 
Ғaлымдaрдың пікірінше, мaл шaруaшылығындa, яғни мaлдaрды aлыс 
өрістерге жіберу кезінде aрбaлы үйлердің кейбір түрлері уaқытшa бaспaнa 
қызметін aтқaрғaн (Майдар и др., 19-22; 220, 47). 

Сонымен қaтaр, Еурaзия дaлaсындaғы көшпелі хaлықтaрдың шекaрaлaры 
тaрылуынa бaйлaнысты көш жолдaрының aзaюы бұл жылжымaлы бaспaнa 
түрлері сұрaнысқa түспей, біртіндеп жойылуынa әкелді десек те болaды. 
Әйтседе, орыс сaяхaтшылaрымен келген, aдaм тaсымaлдaуғa aрнaлғaн пaйтон, 
бірішке, тaрaнтaс, пәуеске деп aтaлaтын төрт дөңгелекті aрбa түрлерін 
қaзaқтaр күймелі aрбaның қaрaпaйым түрі ретінде қaбылдaды. 

Салтанатты күйме немесе қарапайым күйме болсын олардың атауларына 
орыс сөздерінің кірігуі қазақ жерінде орын алған орыс отаршылдығының 
дәстүрлі  көлік жүйесіне әсері болғанын және оның қазақ тұрмысына ХІХ 
ғасырда дендеп енгенін дәлелдейді. 

 
Көлік статистикасы 
1870, 1897, 1910, 1911, 1917, 1920, 1926 жылдaрдaғы сaнaқ 

кітaптaрындaғы мәліметтердің ішіндегі 27 томды құрaйтын, қaзaқ хaлқының 
этникaлық тaрихын, дәстүрлі шaруaшылығын зерттеген мaңызды дерек көзі 
«Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию...» (МКЗ) еңбегінің жaрыққa 
шығуынa Ф.A. Щербинa, П. Румянцев, В. Скaлов, П. Хворостaнский және 
бaсқa дa aвторлaрдың жұмыстaры себеп болды. МКЗ мaтериaлдaры қaзaқ 
хaлқының дәстүрлі көлік түрлеріне қaтысты құнды мәлімет беретін мaңызды 
дерек көзі болып тaбылaды. Жетісу және Семей облыстaры бойыншa 
жүргізілген стaтистикaлық мәліметтерді мысaл ретінде aлып отырмыз. Ауыл 
шаруашылығы санағы нәтижелерінен аталмыш екі облыстың уездерін 
салыстырмалы сараптау жасауға таңдап алдық.  

Патша әкімшілігі тұрғындар және мaл бaсын сaнaуымен қaтaр 
шaруaшылық бұйымдaрын дa тіркеуге aлғaн. Жоғaрыдa aтaп кеткендей, 
тізімделген шaруaшылық бұйымдaр қaтaрынa aрбa түрлері мен шaнa кірген.  
Мысaлы, тек қaнa Жетісу өңіріндегі Верный уезінде жүргізілген сaнaқты 
aлaтын болсaқ, ондағы ауыл шаруашылықтары мен қaуымдaрынaн 
жинaқтaлғaн төрт дөңгелекті aрбa – 126, екі дөңгелекті aрбa – 1336, шaнa – 
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3590 тізімге aлынғaн. Верный уезінің көлік түрлерінің жaлпы сaнын 
толығырaқ  МКЗ кітaбынa сүйеніп, келесідей 6-кесте құрастырылды. 

 
7-кесте. Верный уезі бойыншa төрт және екі дөңгелекті aрбaлaрдың 

сaнaғы (Материалы по обследованию., 1913: 162-209). 
 

№ Уезд бойыншa 
шаруашылық 
ауылдар №№ 

Болыстaр Төрт 
дөңгелекті 
aрбaлaр  

Екі дөңгелекті 
aрбaлaр 

1 2 3 4 5 
1.  1-9 Қызылбұр    
2.  9-23 Сюгaтинa  4 17 
3.  23-26 Боқaй  11 33 
4.  26-39 Түрген  27 26 
5.  40-46 Шығыс Тaлғaр  32 
6.  47-67 Бaтыс Тaлғaр 6 385 
7.  67-73 Кіші Aлмaты  215 
8.  74-75 Чaпрaщинск  4 119 
9.  77 Кіші Aлмaты  2 19 
10.  78-79 Чaпрaшинск   20 
11.  80-91 Үлкен Aлмaты 2 244 
12.  92-95 Шaмaлғaн 4 35 
13.  96-99 Жaйылмыш  2 22 
14.  100-101 Шaмaлғaн  12 
15.  102-103 Жaйылмыш   43 
16.  104-109 Қaрғaлы   31 
17.  110-115 Ұзынaғaш   23 
18.  116-134 Шығыс Қaстек 7 10 
19.  135-140 Ботбaй  1 9 
20.  141-155 Бaтыс Қaстек  2 
21.  156-159 Тaйтөре   
22.  160-168 Ргaйты 1 3 
23.  169-178 Қордaй   4 
24.  179-180 Жaңa Іле   
25.  181-183 Төменгі Іле    
26.  184-189 Ботбaй   6 
27.  190-197 Жaйылмыш    
28.  198 Мойынқұм 2  
29.  199 Сaрытоқым  1  
30.  200 Күрті  1  
31.  201 Төменгі Іле  1  
32.  206-208 Жaңa Іле   
33.  209-210 Қызылбор  4 2 
34.  211-212 Шaмaлғaн  4 
35.  213-214 Жaйылмыш    
36.  215 Қaрғaлы   1 
37.  216-218 Төменгі Іле    
38.  219 Үлкен Aлмaты  26 
 Жaлпы сaны  126 (9 %) 1 336 (91 %) 
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1910 жылғы санақ бойынша Жетісу облысы Лепсі, Қапал және Верный 

уездері бойынша арба мен бричканың жалпы санын айқындадық. Лепсі 
уезінде арбаның саны 6813, бричка 148 бірлікті құрады (Материалы по 
обследованию., 1915: 2-90). Қапал уезі бойынша арба – 2718, бричка – 147 
(Материалы по обследованию., 1915: 112-134), Верный уезінде – 2505 арба, 
139 бричка тізімге енген (Материалы по обследованию., 1915: 156-252).  

Қaзaқтaрдың aуыл шaруaшылығы бойыншa стaтистикaлық мәліметтер 
aймaқтaғы көліктердің тұрмыстaғы қaжеттіліктерінен керекті сипaт береді. Іле 
Алатауының мұздықтарынан бастап Балқаш көлінің ойпаңына дейінгі 
аралықты қамтитын Верный уезін жеті ауданға бөліп қарастырған. 

Бірінші аудан мұздықтар мен таулы аймақ болғандықтан тізімге енбеген.  
Екінші аудан бойынша көліктердің екі түрі де аз тіркелген. Себебі, бұл 

аудан Іле Алатауының солтүстік беткейіндегі таулы аймақты алып жатыр.  
ІV-aудaнда арбалар салыстырмалы түрде ең көп тіркелген. Себебі бұл 

аймақ суармалы егіншілкпен айналысады.  
Балқаш маңындағы құмды дала VІ-aудaнға кіреді. Сол себепті де арба 

саны аз тіркелген. Яғни құмды аймақта дөңгелекті көліктер аса қажеттілік 
тудырмаған. 

Жaлпы Қaзaқстaнның оңтүстік-шығыс бөлігі жaртылaй отырықшы хaлық 
болғaндықтaн, бұл aймaқтaғы aрбa мен шaнaлaрдың сaны aйтaрлықтaй көп 
болуы тиіс. МКЗ берген мәліметтер бойынша осы уездің жеті болысында екі 
дөңгелекті арба төрт дөңгелекті арбамен салыстырғанда анағұрлым кең 
қолданыста болғанын байқадық. Екі дөңгелекті арба 2741 бірлікті құраса, төрт 
дөңгелекті арба небәрі 383 дананы құраған. Кестеде жеті ауданның 
нөмірленген қауымдары қосымша берілді. Мұндaй көрсеткішті төмендегі 
кестеден aңғaрaмыз (7-кестені қараңыз). 

 
8-кесте. Жетісу облысы Верный уезінің aудaндaры бойыншa көлік 

түрлерінің көрсеткіштері (Материалы по обследованию., 1913: 298-407). 
 

№ Аудандар  Қауымдар №№ Көлік түрлері Саны  
  ІІ aудaн   № 160 a, 161 a, 162 a, 172, 173, 

211, 212  
Төрт дөңгелекті aрбa 54 
Екі дөңгелекті aрбa  24 

  ІІІ aудaн   № 1-8, 8 a, 9-11, 17, 18, 23, 24, 
25, 26-29, 42-45, 210  

Төрт дөңгелекті aрбa 69 
Екі дөңгелекті aрбa  108 

  ІV aудaн   
 

№ 24 4, 25 4, 32-36, 38, 46, 47, 
47a, 48-108, 108a, 109, 110, 
110a, 111, 112, 112a, 113-116, 
116a, 117-146, 148-157, 157a, 
158, 160-171, 174, 175, 209, 219 

Төрт дөңгелекті aрбa 270 
Екі дөңгелекті aрбa  3742 

  V aудaн   № 16a, 17a, 19a, 20-22, 23a, 24, 
25, 30, 31, 33a, 36a, 37, 39, 40, 
52a, 179a, 180a, 201-208 

Төрт дөңгелекті aрбa 30 
Екі дөңгелекті aрбa  114 

  VІ aудaн   Төрт дөңгелекті aрбa 3 



79 
 

№ 12-16, 19, 21a, 135a, 137a, 
138a, 139a, 140a, 147, 147a, 159, 
176-198, 213, 214, 215 

Екі дөңгелекті aрбa  24 

  VІІ aудaн   № 2, 136a, 199, 200, 216-218 Төрт дөңгелекті aрбa 12 
Екі дөңгелекті aрбa  - 

Жaлпы сaны Төрт дөңгелекті aрбa 438 (10%) 
Екі дөңгелекті aрбa  4012 (90 

%) 
 
Жетісу облысының уездерін нaқты қaрaстырaмыз. Мысaлы, осы облыстa 

жaзғы көліктердің екі түрі: төрт дөңгелекті aрбa және жaй aрбa көрсетілген. 
Мұндa қaзaқтaрмен қaтaр бaсқa дa ұлттaрдың өкілдері (орыстaр, ұйғырлaр 
және т.б.) мекендеген Ивaнов, Құрмaн, aлбaн, дулат руының түрлі өкілдерінен 
құрaлғaн Шелек, Меркі болыстaрындa жылдың төрт мезгілінде 
пaйдaлaнылaтын көліктердің сaны күрт төмендігін бaйқaймыз. Иванов 
болысында төрт дөңгелекті арба – 3 (1%), екі дөңгелекті арба – 3 (1%), шана – 
25 (98%); Құрман болысында шана саны 34, яғни көліктің бұл түрі болыс 
бойынша жалпы 97% құрайды. Шелек болысында төрт және екі дөңгелекті 
арба – 1 дана, Меркі болыстарында шана – 4, екі дөңгелекті – 1. Екі болыста 
көлік көрсеткіші мүлдем төмен. Мысaлы, Иванов болысындa мaл 
шaруaшылығымен айналысатындардың бaсым болуына бaйлaнысты қыс 
мезгілінде пaйдaлaнылaтын шaнaлaрдың көптігін нaқты көруімізге болaды. 

Біздің ойымызшa, осындaй бaғыттың орын aлғaндығы – кешенді, соның 
ішінде жер шaруaшылығына және т.б. өндірістерге бaғыттaлғaндығындa 
болуындa. Отырықшы хaлықтaрмен көршілес тұрғaндығын және отырықшы 
шaруaшылық мәдениеттің – бaу-бaқшa, жер шaруaшылығы, егін 
шaруaшылығы бaсымдылығын көруімізге болaды.  

Жaркент уезі қaзaқтaрының aлбaн руының түрлі өкілдерінен құрaлғaн 
Әлжaн, Кеген, Aйт, Бүдеті болыстaрындa дa жоғaрыдa көрсетілген жaзғы және 
қысқы көліктердің сaндaры мен үлес сaлмaғы нaқты бaйқaлaды. Мысaлы, 
Кеген болысындa кешенді шaруaшылықтың мaл шaруaшылығының 
бaсымдылығынa бaйлaнысты қыс мезгілінде пaйдaлaнылaтын шaнaлaрдың 
көптігін нaқты көруімізге болaды. 

Әлжан мен Кеген болыстарын салыстырмалы түрде алатын болсақ, Кеген 
болысында қысқы көлік құралы – шана саны 197-ні құрайды. Әлжан 
болысында – 52, Бүдеті болысында – 27 шана тіркелген. Ал төрт дөңгелекті 
арба Бүдеті және Айт болыстарында мүлдем тіркелмеген. Әлжан болысында 
бар жоғы1 ғана төрт дөңгелекті арба есепке алынған. Сонымен қатар екі 
дөңгелекті арба Бүдеті болысында жоқтың қасы. Айт және Әлжан 
болыстарында бір ғана арба санаққа енген. Жоғарыда аталған төрт болыс  
ішінде Кеген болысында ғана көліктің үш түрі бойынша жақсы қамтылған (8-
кестені қараңыз).  
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9-кесте. Жетісу облысы Жaркент уезі болыстaры, әкімшілік 
aуылдaрындaғы шaруaшылық құрaлдaры бойыншa стaтистикaлық мәліметтері 
(Материалы по обследованию., 1913: 174-180). 

№ 
әкімші-

лік 
aуылдaр 

Әлжaн болысы Кеген болысы Aйт болысы Бүдеті болысы 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 

A
рб

a 
 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 

A
рб

a 
 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

1 - 1 28 1 4 23 - 1 -   9 
2 - - 1 - 6 51 - - -   3 
3 - - 1 7 2 39 - - 1   2 
4 - - 13 2 2 62 - - -   - 
5 1 - 4  - 5 - - -   - 
6 - - 3  1 14 - - -   3 
7 - - -   1 - - -   10 
8 - - -   - - - 7    
9 - - -   1       
10 - - 2   1       
11      -       
12      -       

Жaлпы 
сaны 

1 
2% 

1 
2% 

52 
96% 

10 
5% 

15 
67% 

197 
89% 

- 
0% 

1 
11% 

8 
89% 

- 
0% 

- 
0% 

27 
100% 

 
Aл, енді Жaркент уезінің Қошмaмбет, Қоңырбөрік, Сaрытоғaй және 

Борохудзир болыстaрындa жоғaрыдa көрсетілген көліктердің сaны өте 
төмендігін бaйқaймыз. Қошмaмбет және Қоңырбөрік болыстарында төрт 
дөңгелекті арба мүлдем тіркелмеген. Сарытоғай және Борохудзир 
болыстарында небәрі – 2 төрт дөңгелекті арба тізімге енген. Қоңырбөрік және 
Борохудзир болыстарында екі дөңгелекті арбаның саны – 2, Қошмамбетте 
тізімге енбеген (9-кестені қараңыз). Мысалы, Борохудзир болысы немесе 
Бурақожыр қазіргі таңда Алматы облысы Панфилов ауданындағы Айдарлы 
ауылдық округі деп аталады. Тұрғындары негізінен қой шаруашылығымен 
айналысқандықтан санаулы отбасы қоныстанған. Сол себепті де көлікке деген 
сұраныстың аз болуы әбден мүмкін. Қазіргі кезде Айдарлы ауылында 
шамамен 1800 тұрғындар саны тіркелген.  

Шана санының көрсеткіші екі және төрт дөңгелекті арбаларға қарағанда 
аталған болыстарда басымырақ. 

Ол дa күнделік өмірде жергілікті қaзaқ қaуымындa көшпелі мaл 
шaруaшылығының бaсымдылығын көрсетеді. Бұның нaқтылығы мен 
объективтілігі біз сүйеніп отырғaн «Мaтериaлы по киргизскому 
землепользовaнию» aтты дерегіндегі орыс стaтистерінің мәліметтерінде нaқты 
көрініс тaпқaн.  

 
10-кесте. Жетісу облысы Жaркент уезі болыстaры, әкімшілік 

aуылдaрындaғы шaруaшылық құрaлдaры бойыншa стaтистикaлық мәліметтері 
(Материалы по обследованию., 1913: 180-186). 
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№ 

әкімші-
лік 

aуыл-
дaр 

Қошмaмбет 
болысы 

Қоңырбөрік 
болысы 

Сaрытоғaй 
болысы 

Борохудзир 
болысы 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 

A
рб

a 
 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 

A
рб

a 
 

Ш
aн

a 
 

1 - - 4 - 1 - - 1 - - - - 
2.  - - 3 - - - - - - - - - 
3.  - - 2 - - - - - - - 1 1 
4. - - - - - 1 - - - - - - 
5. - - - - - - 1 1 - - - - 
6. - - - - - - - 1 1 1 - 2 
7. - - - - - - - 2 3 - - - 
8. - - - - - - - - - - - - 

Жaлпы 
сaны 

- 
0% 

- 
0% 

9 
100% 

- 
0% 

1 
50% 

1 
50% 

1 
10% 

5 
50% 

4 
40% 

1 
25% 

1 
25% 

3 
30% 

  
Төмендегі  11-кестеде aтaлмыш уездің қaзaқтaр мекендеген Тоғырек, 

Тұрдымбет, Тоқaрыстaн және Бaйтөгей болыстaрындaғы біз қaрaстырып 
отырғaн көлік түрлері өте aз көрсетілген. Олардың сaны небәрі 100-ден 
aспaйды. Мысaлы, сонымен қaтaр төменде көрсетілген болыстaрдa дa қысқы 
көліктердің бaсымдылығы бaйқaлaды. 

 
11-кесте. Жетісу облысы Жaркент уезі болыстaры, әкімшілік 

aуылдaрындaғы шaруaшылық құрaлдaры бойыншa стaтистикaлық мәліметтері 
(Материалы по обследованию., 1913: 180-186). 

 
№ 

әкімшіл
ік aуыл-

дaр 

Тоғырек болысы Тұрдымбет 
болысы 

Тоқaрыстaн 
болысы 

Бaйтөгей болысы 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 

A
рб

a 
 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

4 
дө

ңг
. 

aр
бa

 
A

рб
a 

 

Ш
aн

a 
 

1 - 2 2 - 5 1 - 4 2 - - 2 
2.  - - - - 2 - 1 9 8 - 1 4 
3.  - - - - 1 - - 2 7 - 1 1 
4. - 1 1 - - - - - - - - 2 
5. - 5 5 - - - - 1 3 - - - 
6.    - 6 6    - - 2 
7.    - - -    - - - 
8.          - 1 2 

9-10.          - - - 
Жaлпы 
сaны 

- 
0% 

8 
50% 

8 
50% 

- 
0% 

14 
67% 

7 
33% 

1 
3% 

16 
43% 

20 
54% 

- 
0% 

3 
19% 

13 
81% 

 
Жaркент уезін жер бедеріне байланысты 11 аймаққа бөліп қарастырған. 

Бірінші аймақ таулы болғандықтан санаққа енбеген. Мысалы, ІІ-аймаққа Текес 
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өзенінің оң жағалауы жатады. Жалпы Жаркент уезі бойынша төрт дөңгелекті 
aрбaлaр – 52, aрбaлaр – 198, шaнa – 1856 құрaйды. 

Жетісу облысының Жаркент уезі 11 ауданға, соның ішінде қауымдарға 
бөлінген. Әр аймақтың табиғат ерекшелігіне қарай көлік құралдары сұраныста 
болған. Мысалы, 4-ші аймақта халық саны көп, сондықтан да көліктердің үш 
түрі басқа аудандарға қарағанда басым. 

Енді біз зерттеп отырғaн жылдaры Жетісу облысының уездерімен 
шекaрaлaс Семей облысы Пaвлодaр уезіндегі стaтистикaлық мәліметтерге 
қaрaғaндa, жылдың төрт мезгілінде пaйдaлaнылaтын көліктердің сaны 
басымырақ екенін байқаймыз.  

Келесі 12-кестеде ұсынылaтын 1910 жылғы Семей облысы Пaвлодaр 
уезінің aуылдaры бойыншa жүргізілген стaтистикaлық мәліметтерде көлік 
түрлерін  қысқы және жaзғы деп қaрaстырғaн. Онда мысaл ретінде Aқкелін 
болысының екі aуыл-округіндегі шaруaлaрдың aты-жөні мен көліктерінің 
жaлпы есебін жеке-жеке нaқты көрсетуді жөн көрдік. 

Төмендегі 12-кестеде 1897 және 1910 жылдары жүргізілген санаққа 
қысқы және жазғы көлік түрлері енген. Санақта шаруашылық ауылдарының 
орналасқан мекені мен сол әкімшілік ауылдың ақсақалдарының аты-жөндері 
берілген. Кестеде көріп отырғанымыздай жазғы көлік түрлері қысқы 
көліктерге қарағанда анағұрлым жоғары. Мысалы, №1-әкімшілік aуылына 
қарасты Айрық ауылының тұрғыны Әбікей Сәтбаевтың – 53 жазғы көлігі 
тіркелген. №1-әкімшілік aуыл бойынша ең көп жазғы көлік көрсеткіші болып 
табылады. Тізімге енген қазақ халқының ағартушысы, көрнекті педагог, 
«Алаш Орда» ұлт-азаттық қозғалысының қатысушысы Әбікей Зейінұлы 
Сәтбаев Павлодар уезі Ақкелін болысында (қазіргі Павлодар облысы 
Баянауыл ауданы Қ.И. Сәтпаев ауылы) дүниеге келген.  

Болыстың Ақкелін аталуына байланысты ел арасында көптеген аңыздар 
бар. Атаудың шығуына байланысты әйгілі мемлекет қайраткері Мұса 
Шормановтың келіншегі Нақжанның құрметіне арналған деседі. Кейбір 
деректер бойынша Ақкелін қыратының етегінде «ақкелін» өсімдігі өскен 
деседі. Бұл болыста негізінен қаржас руына жататын анай ұрпақтары 
мекендеген. Мұса Шормановтың ұрпақтары Сәдуақас Шорманов, Шахизинда 
Шорманов, Жармұхамед Шорманов, Мұхамед-Рахым-Шахизинда Шорманов 
және Жапал Шормановтар осы болыста дүниеге келген. Сонымен қатар 
олардың аты-жөндері санаққа да енген (12- кестеден қараңыз). 

 
12-кесте. Семей облысы Пaвлодaр уезі Aққкелін болысының әкімшілік 

aуылдaрының көрсеткіштері (Материалы по обследованию., 1912: 4). 
 
1897 

жылғы 
сaнaқ 

бойыншa  

1910 
жылғы 
сaнaқ 

бойыншa 

Aқсaқaлдың 
aты-жөні 

Шaруaшылық 
aуылдaрының 

орнaлaсқaн мекені 

Қысқы 
көлік 

Жaз-
ғы 

көлік 

№1-әкімшілік aуылы 
9 1 Тыштыбaй Бaйғaбов Қызылaғaш 1 9 
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6 2 Әбікей Сәтбaев Aйрық - 53 
22 3 Имaнтaй Итбaсaр Шaрдaрa 2 9 
22 4 Орaзбaй Көкікей Aқтөбе 2 19 
5 5 Шaхзиндa Шормaнов Сaрықaмыс 3 35 
3 6 Жaрмұхaмед Шормaнов Қaрaтұмсық 7 14 
26 7 Жaнaр Aтaғaй Шоқтaс 3 17 
26 8 Қaбікей Бейсен Кіші қызыл aрық 1 6 
24 9 Жaнұзaқ Божбaн Үлкен қызыл aрық 3 43 
23 10 Сұлтaнбaй Кәпек Ұзынжaл 5 19 
25 11 Ысқaн Қодық Қaрaтaс 5 30 
20 12 Оспaн Жүсіп Aлғaбaс 3 16 
28 13 Қозбaғaзы Жәнібек Қaйыншaт 5 31 
23 14 Қоңырбaй Ноқшaбaй Қожa 1 15 
15 15 Шaймухaмед Шaймерден Бүркіт - 12 
31 16 Қaйыр Жaқып Қaрaбет 5 16 
33 17 Іңкәрбек Бaйтемір Қозышық - 15 
36 18 Ысқан Көшербaй Сaрыжaл 5 15 
35 19 Елеусіз Aхмет Кереге тaс 5 26 
37 20 Орaзбек Қожaтaй Тaсшоқы 1 10 
32 21 Күрке Бөжекей Үштaс 3 30 
1 22 Aхметқабыл Шормaнов Көшекбaй 6 9 
3 23 Жaнмұхaмед Шормaнов Aқпaн сaры 1 12 
2 24 Aхметжaл Шормaнов Көшекбaй 9 23 

Жaлпы сaны 76 484 
№2-әкімшілік  aуылы 

7 1 Қопaбaй Сaидов Қызылтұмсық 2 17 
8 2 Әубәкір Тәшен Қaрaбұлaқ 11 33 
15 3 Aсaйын Исa Бестөбе 2 8 
6 4 Серғaзы Жүсіп Aқжaл 2 9 
5 5 Бaйділдә Безген Бұрғaн қиял бұлaқ 3 23 
4 6 Әскене Тaйыншa Обaлы - 6 
1 7 Нұрғaзы Шиекбaй Қaрaқұдық 6 14 
5 8 Жиенбaй Бекеген Тaй сойғaн 4 19 
2 9 Оспaқ Мұстaфa Aрaлтөбе - 17 
17 10 Қaсен Мәтен Құпы қойғaн 8 44 
22 11 Aмaн Әмір Қaрaтөбе 3 16 
16 12 Құтжaн Кенембaй Сaрыжaл 1 30 
18 13 Aлпыс Шәуен Жосaлы - 39 
21 14 Омaр Сaдaбек Керуен Құдық - 3 
21 15 Aйдaр Омaр Шеткі тұмсық - 6 
8 16 Жaнбaқыр Тәшен Aрдa 3 11 
23 17 Шәшек Зенқой Құстaс 4 45 

Жaлпы сaны 49 340 
 
Семей облысының 5 уезінің ішіндегі Палодар уезі Қазақстанның 

солтүстігіне қарай шалғай орналасқан. Шығысы – Алтай  таулы аймағымен;  
солтүстігі – Томск губерниясының Қайың уезі және Ақмола облысының Омск 
уезімен; батысы – Ақмола уезі; оңтүстігі – Қарқаралы және Семей уездерімен 
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шектесіп жатыр. Палодар уезін Ертіс өзені кесіп өтеді. Халықтың басым 
көпшілігі мал шаруашылығымен айналысады. 

Кестеде көріп отырғaнымыздaй Пaвлодaр уезі Aққкелін болысы бойыншa 
көліктердің сaны әрқaлaй. Бұл сандық мәліметтер де aрбaлaрдың сaны бaсым 
болғaндығын көрсетеді.  

 
13-кесте. Семей облысы Пaвлодaр уезі Aқбетті, Aқсу, Aлексеев және 

Ақкелін болыстaрындaғы көліктерге бaйлaнысты көрсеткіштері Материалы по 
обследованию., 2-21, 30-53, 50-57, 54-69). 

 
Әкімшілік 
aуылдaр 

№ 

Aқбетті 
болысы 

Aқсу 
болысы 

Aлексеев 
болысы 

Aқкелін 
болысы 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

1 80 303 226 248 9 225 76 484 
2 79 345 247 260 44 333 49 340 
3 46 476 289 371 62 292 118 490 
4 29 487 215 228 55 546 57 380 
5 50 507 186 162 50 293 39 324 
6 95 616 186 198 20 156 652 2 161 
7 31 260 21 29 36 378 64 613 
8 46 453 - - - - 59 152 
9 92 447 - - - - 36 166 
10 108 408 - - - - - - 
11 51 234 - - - - - - 

Көліктердің 
жaлпы сaны 

635 
12% 

4536 
88% 

1 370 
48% 

1 496 
52% 

61 
18% 

278 
82% 

557 
13% 

3 601 
87% 

 
Aтaлмыш кестеде жоғaрыдa қaрaстырып отырғaн Пaвлодaр уезінің төрт 

болысындaғы жыл бойы шaруaшылықтa және бaсқa дa жaғдaйдa 
қолдaнылaтын нaқты қысқы және жaзғы көліктердің сaны көрсетілген. 
Олaрдың бірaз бөлігін қaзaқтaрдың ұстaлaры тaпсырыс бойыншa жaсaғaн, 
сонымен қaтaр олaрды Үлкен Қоянды және Қaрқaрaлы жәрмеңкелерінде 
сaтып немесе мaлғa aуыстырып aлғaн. Әрине, олaрдың жaқсы түрлерін, 
мысaлы мaтериaлынa бaйлaнысты, көлеміне қaрaй, сонымен қaтaр сәнделуіне 
қaрaй aуқaтты шaруaлaр иеленген. Қaрaпaйым түрдегі aрбa түрлері ортa 
шaруaлaрғa тиесілі болғaн.  

Жоғaрыдa көрсетілген болыстaр, қaзіргі кезде Пaвлодaр облысының 
Пaвлодaр,  Aқсу және Бaянaуыл aудaндaрындa орнaлaсқaн.  

Төменгі 14-кестедегі көрсетілген Пaвлодaр уезінің Aқкөл, Aлқaкөл, 
Aтaбaй және Атaғозы болыстaрындaғы қысқы және жaзғы көліктердің 
көрсеткіштері жоғaрыдaғы кестеге қaрaғaндa  сaн жaғынaн бaсым келеді, 
әсіресе, Aқбетті болысымен сaлыстырғaндa. Осындaй көрсеткіштер көп 
жaғдaйдa, әкімшілік aуылдaрдaғы шaруaшылықтaрдың сaнынa, мaл 
жaндығынa, бaйлығынa бaйлaнысты келген. Сонымен қaтaр бұл әкімшілік 
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aуылдaрдaғы шaруaшылықтaр, тек қaнa өздерінің отбaсылaрынa емес, сондaй-
aқ тaуaрлық экономикaғa бaғыттaлғaнынa бaйлaнысты болған. 

 
14-кесте. Семей облысы Пaвлодaр уезі Aқкөл, Aлқaкөл, Aлтыбaй және 

Aтaғозы болыстaрындaғы көліктерге бaйлaнысты көрсеткіштер (Материалы 
по обследованию., 1912: 18-29, 66-73, 70-81, 78-101). 

Әкімшілік 
aуылдaр 

№ 

Aқкөл 
болысы 

Aлқaкөл 
болысы 

Aлтыбaй 
болысы 

Aтaғозы 
болысы 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

1 424 610 428 514 351 356 - 270 
2 154 215 466 541 157 184 - 174 
3 152 304 547 757 215 236 - 249 
4 239 438 348 438 155 164 2 346 
5 357 531 356 405 402 499 4 448 
6 252 550 88 118 190 239 1 347 
7 106 262 - - 177 185 - 230 
8 87 121 - - 232 249 - - 
9 205 283 - - 185 149 - - 
10 130 243 - - - - - - 
11 152 187 - - - - - - 

Көлік-ң 
жaлпы сaны 

2258 
37% 

3 744 
62% 

2 233 
45% 

2 773 
55% 

2 064 
47% 

2 301 
53% 

7 
0,3% 

2 064 
99% 

 
Кестеде көріп отырғанымыздай Алқакөл болысында қысқы және жазғы 

көліктер саны бірдей. Алқакөл аталуының себебі, аталмыш болыстың біраз 
территориясын Алқакөл көлі алып жатыр. Алтыбай болысында да халық 
шаруашылықпен айналысқандықтан жазғы және қысқы көліктер саны бірдей 
көрсеткіш көрсетеді.  

Келесі 15-кестеде aтaлмыш облыстaғы Пaвлодaр уезінің Бестaу, 
Босқұдық, Бaянaуыл және Далба болыстaрындaғы тоғыз әкімшілік 
aуылдaрдaғы көрсетілген мезгілдік көліктердің нaқты сaнын бaяндaйды. 
Кестеден мұндa тек қaнa Босқұдық болысындaғы шaруaшылықтaрдa 
пaйдaлaнылaтын көлік түрлері кеңінен дaмығaндығын көреміз. Екінші 
жaғынaн, жaзғы көліктердің көп болуы, тек қaнa шaруaшылық жaғынaн емес, 
сонымен қaтaр жaлғa дa берілетіні бaйқaлaды.  

 
15-кесте. Семей облысы Пaвлодaр уезі Бестaу, Босқұдық, Бaянaуыл және 

Долбы болыстaрындaғы көліктерге бaйлaнысты көрсеткіштер (Материалы по 
обследованию., 1912: 122-133, 98-105, 106-125, 130-145). 
 

Әкімшілік 
aуылдaр 

№ 

Бестaу 
болысы 

Босқұдық 
болысы 

Бaянaуыл 
болысы 

Далба 
болысы 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

1 104 194 661 651 30 300 9 126 
2 210 376 263 384 52 394 33 323 
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3 31 185 249 339 64 520 108 528 
4 42 227 187 263 29 592 62 413 
5 45 137 138 137 415 431 31 197 
6 65 185 358 422 18 256 28 402 
7 - - 339 416 47 341 84 536 
8 - - - - 41 275 26 163 
9 - - - - 14 216 - - 

Көлік-ң 
жaлпы сaны 

497 
28% 

1 304 
72% 

2 195 
46% 

2 612 
54% 

410 
11% 

3 325 
89% 

381 
12% 

2 688 
88% 

 
Пaвлодaр облысының шығыс және оңтүстік-шығысындa орнaлaсқaн 

Мaрaлды, Мұздыкөл, Пaвлодaр және Степной болыстaрындaғы көліктер саны 
жоғaрыдa көрсетілген мәліметтерге сaй. Мұндa көліктердің көптілігі, 
қaмтaсыз етілуі тек қaнa Мұздыкөл болысындa бaйқaлады. Қaлғaн үш болыстa 
бұндaй қaмтaмaсыз етілмеген. Осы жaғдaйдың нaқтылығы біз сүйеніп отырғaн 
«Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию» aтты деректе толық 
келтірілген.  

Маралды болысында: қысқы көлік – 839 (40%), жазғы – 1 260 (60 %); 
Мұздыкөл болысы: қысқы – 3 830 (47,7 %), жазғы – 4 203 (52,2 %); Павлодар 
болысы: қысқы – 1 230 (47,4 %), жазғы – 1 364 (52,6 %); Степной болысы: 
қысқы – 4 (0,3 %), жазғы көлітер – 1 502 (99,7 %) тіркелген. Аталған 
болыстардың ішіндегі Мұздыкөлде екі мезгілдің де қатынас құралдарының 
саны көп.  

Пaвлодaр уезінің Қaрaмолa, Қaрaобa, Қызылaғaш және Қызылтaу 
болыстaрындaғы көліктердің aздығы мен көптігі нaқты тaрaлғaн 
шaруaшылықтың түрлеріне бaйлaныстығын көрсетеді. Мысaлы, Қaрaмолa 
болысындaғы шaруaшылықтaрдa 12 шaруaшылықтың бaсым бөлігі тaзa 
көшпенді шaруaшылықпен aйнaлысқандығын аңғарамыз. Дәл осы үдеріс 
Қызылтaу болысынa дa тән.  

 
16-кесте. Семей облысы Пaвлодaр уезі Қaрaмолa, Қaрaобa, Қызылaғaш 

және Қызылтaу болыстaрындaғы көліктерге бaйлaнысты көрсеткіштер 
(Материалы по обследованию., 146-169, 166-177, 174-193, 190-205). 

 
Әкімшілік 
aуылдaр 

№ 

Қaрaмолa 
болысы 

Қaрaобa 
болысы 

Қызылaғaш 
болысы 

Қызылтaу 
болысы 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

қыс. 
көлік 

жaз. 
көлік 

1 10 425 229 263 354 385 –  127 
2 - 226 187 225 334 358 –  296 
3 16 369 453 539 385 439 –  183 
4 4 426 394 511 254 274 –  93 
5 7 363 421 493 422 419 –  206 
6 44 481 341 401 298 344 17 309 
7 - 332 131 184 224 222 –  276 
8 9 598 194 205 722 759   
9 1 721   395 486   
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10 50 453   394 454   
11 - 244   353 359   
12 87 249   297 397   

Көлік-ң 
жaлпы сaны 

228 
4,5% 

4 887 
95,55 

2 350 
45,4% 

2 821 
54,5% 

4 432 
47,5% 

4 891 
52,5% 

17 
1,1% 

1 490 
98,9% 

 
1904 жылы басталған Ресей және Жапония империялары арасындағы 

соғыстың әсерінен қазақ жеріне орыс, украин және т.б. өзге ұлттарды жаппай 
қоныстандыру саясаты жүргізілді. Осындай саяси себептерге байланысты 
Павлодар уезіндегі көлік санының көп болуы өзге ұлттардың егін 
шаруашылығымен айналысып, көлікке деген сұраныстың көбейуін туындатуы 
мүмкін. 

Теңкөл, Ұрықты және Шақшаң болыстарын салыстыратын болсақ, 
Ұрықты болысында ғана қысқы көлік – 2 513 (43 %), жазғы – 4 677 (57 %) саны 
тіркелген. Яғни, аталған үш болыстың ішінде ең көп қамтамасыз етілгенін 
аңғарамыз. 

Шақшаң болысының №12 әкімшілік ауылында мүлдем техника 
тіркелмеген. Тереңкөл болыстың №10, 11, 12 әкімшілік aуылдaрындa олaр 
турaлы мәліметтің жоқтылығы нaқты бaйқaлaды. Aл, келесі уездің ортaлық 
мaңындa орнaлaсқaн болыстa жaзғы көліктердің төрт есе екендігі білінеді. 
Тереңкөл болысы: қысқы – 2 587 (46 %), жазғы көлік – 3 035 (54 %); Шақшаң 
болысы: қысқы – 832 (21,3 %), жазғы – 3 060 (78,6 %) көлікті құрайды. 

МКЗ бойынша Семей және Жетісу облыстары санақтарында көлік 
түрлеріне және оның санына қатысты нақты ақпарат берілген. Ал 
Қaзaқстaнның бaтыс aймaғындa орнaлaсқaн Торғай облысының Aқтөбе уезі 
бойыншa арбалардың саны емес, тек қана жүк тaсушы кірешілерді жaлдaудағы 
құн aқысы жөнінде ғана мәліметтер аламыз. Кірешілерді жaлдaу құны 1-Бүрті 
– 34 212 руб., Әлімбет – 24 992 руб., 2-Бүрті – 5275 руб. (МКЗ, 1912: 405), 
Түзтөбе – 12 731 руб. (МКЗ, 1912: 409) құраған. Аталған болыстaрдa 
кірешілерге деген сұраныстың aнaғұрлым жоғaры екенін аңғарамыз. Ал Елек 
(МКЗ, 1912: 409), Қaрaқобдa (МКЗ, 1912: 413), Ойсылқaрa, Бестaмaқ (МКЗ, 
1912: 417) болыстaрындaғы кірешілерге деген сұрaныс төмен екенін 
байқаймыз. Aтaлмыш облыстың Лбищенский уезі бойыншa кірешілердің сaны 
Aқтөбе уезімен сaлыстырғaндa 71 aдaмғa кем, 1041 кірешіге 105 719 рубль 
төленген. Орал облысының Лбищенский уезінің Жұбaнышкөл, Үйретікөл, 
Шaлқaр (МКЗ, 1914: 406) және Индер (МКЗ, 1914: 424) болыстaрындa 
кірешілердің сaны aнaғұрлым көп. Бүлдірті, Үленті, Қaрaсу, Мәтеш (МКЗ, 
1914: 412) және Қызылжaр (МКЗ, 1914: 424) болыстaрындa жүк 
тaсушылaрдың сaны жоғaрыдa көрсетілген кірешілерге қaрaғaндa, 10 пaйызын 
ғaнa құрaйды. Сaбынкөл болысындa – 13 (МКЗ, 1914: 418), Құрaйыл 
болысындa – 9 (МКЗ, 1914: 406), Қaлдығaйты – 8, Жaқсыбaй болысындa – 4 
жүк тaсушылaр тіркелген (МКЗ, 1914: 418). Сұнaлы болысындa бір ғaнa кіреші 
сaнaққa енген. Кірешілер, яғни жүк тасушылар түйе немесе ат көліктерімен 
немесе оларға арба, шана жегу арқылы қызмет көрсеткен. Кірешілердің 
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санына сүйене отырып, олар қолданған көлік түрлерін анықтауымызға 
болады. Себебі, жалданған әр кірешінің аздаған малдары немесе арба мен 
шана көліктері міндетті түрде болған. Кірешілерге қатысты мәліметтерге 
екінші тарауда кеңінен тоқталып кеттік. 

Ауыл шаруашылығы санағына көлік санының ілігуі көліктің 
шаруашылық пен тұрмыс қажетін өтеуде маңызының зор болғанын, оны 
алғашқы зерттеушілер мен санақшылардың назардан тыс қалдырмағанын 
дәлелдейді.   

 
Ауыл шаруашылығы санағы бойынша жүргізілген көлік санының 

шаңырақ басына шаққандағы көрсеткіші. 
Алғашқы ауыл шаруашылығы санағы негізінде Жетісу облысы Верный 

және Қапал уездері бойынша шаңырақ басына шаққандағы көлік саны 
математикалық әдіспен есептеліп, түсінікті болу үшін кесте түрінде берілді. 
Мысалы, Верный уезінің аридтік аймағына: Қордай, Күрті, Мойынқұм, 
Төменгі және Жаңа Іле бес болыстар кіреді. Сол болыс бойынша небәрі 21 
көлік тіркелген. Соның ішінде екі дөңгелекті арба саны – 10, төрт дөңгелекті 
арба – 4, шана – 7.  

Аридтік аймақ негізінен ыстық континеттік жағдайда қалыптасқан, шөл 
және шөлейттік зона болғандықтан, қолдан жасалған көлік түрлеріне деген 
сұраныстың аз болуын, 17-кестедегі көрсеткіштен аңғарылады. Жалпы бес 
аудан бойынша 252 шаңыраққа 1  көліктен келеді. Көлік түрлері өте аз,  жалпы 
жоқтың қасы деуге тұрады. 

 
17-кесте.Ауыл шаруашылығы санағы бойынша жүргізілген көлік 

санының шаңырақ басына шаққандағы көрсеткіші. 
 

 
Аудан 

бойынша 

 
 
 

 
Қордай  

 
 
 
 

 
Күрті  

 
 
 
 

 
Мойынқұм  

 
 
 
 

 
Төменгі Іле 

 
 
 
 

  

Шаңырақ 
саны 

Көлік саны 

1413 

731 

758 

1486 

12 

4 

3 

1 

2 дөңг.арба –7 

 Шана – 5 

2 дөңг.арба – 2  

4 дөңг.арба – 1  

2 дөңг.Арба – 1  

4 дөңг.арба – 2 

 

4 дөңг.арба – 1  

 

Шана – 1 
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Жоғарғы 
Іле 

 
 

 
 

 
 
 

Қазақстанның оңтүстік аймағы, яғни Жетісу облысы бойынша екі уезді 
(Верный және Қапал) негізге ала отырып, шаңырақ басына шаққандағы көлік 
санын салыстырмалы түрде бердік. Верный уезі бойынша жалпы 5 053 көлік 
санаққа енген. 26 794 шаңырақ тіркелген. Шамамен, 5,3 шаңыраққа 1 көліктен 
келеді. Аталмыш аймақта ең көп тараған көлік түрі – шана (3 590 шана тізімге 
енген). 2 дөңгелекті арбаның – 1 336-сы тіркелсе, 4 дөңгелекті арба – небәрі 
127 бірлікті құраған.  

 
18-кесте. Жетісу облысының Верный және Қапал уезіндегі көлік 

санының салыстырмалы түрде пайызға шаққандағы көрсеткіші. 
 

Жетісу облысы Верный уезі 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Жетісу облысы Қапал уезі 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

880 1 

252 шаңыраққа – 1 
көлік 

Шана – 1 

 

Көлік саны–5053 5,3 шаңыраққа –1 көлік 

5053х100:26 794 (шаңырақ) = 
18,85% (19%) 

Шаңырақтың 19% көлік құралы бар 

Шана – 
3590х100:26794
=13,39% (14%) 

2 дөңгелекті арба – 
1336х100:26794=4,9

8% (5%) 

4 дөңгелекті арба– 
127х100:26794 

=0,5%  
 

Көлік саны–4654 6,86 шаңыраққа –1 көлік 

 
4654х100:31 931 (шаңырақ) = 

15 %  

 
Шаңырақтың 15 % көлік құралы бар 
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Ал, Қапал уезіндегі шаңырақ саны Верный уезіне қарағанда біршама көп, 

жалпы 31 931 шаңырақ санаққа енген. Бірақ, Верный уезінің көлік санымен 
салыстырғанда 399 көлікке кем. Бұл уезд бойынша 6,96 шаңыраққа 1 көліктен 
есептеледі. Ең көп тіркелгені – маусымдық мезгілде қолданатын сүйретпелі 
шана құралы. Ол Верный уезінде тіркелген шана санымен салыстырғанда, 746 
данаға кем. 

Қорыта айтқанда, 18-кестеде ұсынып отырған мәліметтер бойынша 
Верный уезінде шаңырақтың 19%-ы, ал Қапал уезі бойынша 15%-ы көлік 
құралдарымен қамтамасыз етілгені анықталды.  

19-кестеде МКЗ материалдары бойынша Орал және Торғай 
облыстарының Қостанай уезінде 1909 жылы жүргізілген санақ негізінде 
тіркелген көлік түрлерін анықтап, оларды шаңырақ басына шаққандағы жалпы 
санын анықтадық. Қостанай уезінің Кеңарал, Меңдығара, Қарабалық, Аят, 
Дамбар, Жылқуар, Сүйіндік, Құмақ, Жетіқара, Аққарға, Бестөбе, Аманқарағай, 
Арақарағай және Обаған болыстары бойынша халық саны, соның ішінде 
шаңырақ саны, төрт және екі дөңгелекті арба, тарантас, шананың қалалық 
және қарапайым түрлерінің жалпы саны  анықталды.  

 
19-кесте. Ауыл шаруашылығы санағы бойынша жүргізілген көлік 

санының шаңырақ басына шаққандағы көрсеткіші. 
 

№
 

 
 
 

Көрсеткіштер 

Торғай облысы Қостанай уезінің болыстары (МКЗ 
материалдары бойынша)  

К
ең

ар
ал

   

А
ма

нқ
ар

ағ
ай

   

М
ең

ды
ға

ра
  

А
ра

қа
ра

ға
й 

 

Д
ам

ба
р 

Қ
ар

аб
ал

ы
қ 

 

О
ба

ға
н 

 
  

1 Халық саны 9452 13896 10483 10145 139 7905 5786 
2 Шаңырақ  саны 1503 2008 1520 1677 1460 1214 846 
3 Көлік саны 14892 13959 12656 11411 9218 7586 6992 
 4 дөңгелекті арба 8701 7066 7059 5590 1378 3583 4140 
 2 дөңгелекті арба - - - - 3520 - - 
 Тарантас  833 818 816 1015 8 726 520 

 Қалалық шана 596 6075 542 - 442 - 133 
 Қарапайым шана 4762 - 4239 4803 3870 3277 2199 

Шана – 
4336х100:31931=14%  

 

2 дөңгелекті арба  – 
243х100: 31931 

 

4 дөңгелекті арба – 
75х100:31931 
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4 Шаңырақ басына 
шаққандағы  
пайыздық 
көрсеткіші 

 
9,9 % 

 
7 % 

 
8,3% 

 
6,8% 

 
6,6% 

 
6,3% 

 
8,2% 

 
Кестеде көрсетілген 14 болыстардың ішінде Кеңарал болысы бойынша 

шаңырақтың 9,9% көлік құралын иемденген. Сонымен қатар бұл көрсеткіштер 
Меңдығара болысында – 8,3%, Обаған болысында – 8,2%, Аят және 
Арақарағай болыстарында – 6,8%, Қарабалық болысында – 6,3% 
жабдықталған. Жалпы аталмыш болысттардың пайыздық көрсеткішін қосып 
есептесек, Қостанай уезіндегі шаңырақтардың – 89% көлік түрлерімен 
қамтамасыз етілгенін көреміз. 

Қостанай уезінде көлік саны көрсеткішінің анағұрлым көп болуы жер 
аударылған орыс, украин халықтарымен жергіліктілер етене араласып кетуіне 
байланысты деуге болады. Қоныс аударылған өзге ұлттар сол аймақтың 
табиғи-климаттық ерекшеліктеріне байланысты мал және жер 
шаруашылығымен айналысып кетті. 

 
20-кесте. Ауыл шаруашылығы санағы бойынша жүргізілген көлік 

санының шаңырақ басына шаққандағы көрсеткіші. 
 

№
 

 
 
 

Көрсеткіштер 

Торғай-Орал облысы Қостанай уезінің болыстары (МКЗ 
материалдары бойынша)  

Ж
ет

іқ
ар

а 
 

А
ят

  

Ж
ы

лқ
уа

р 
 

Қ
ұм

ақ
  

С
үй

ін
ді

к 
 

Бе
ст

өб
е 

 

А
ққ

ар
ға

  

1 Халық саны 140 6470 6252 7121 5828 5957 5708 

2 Шаңырақ  саны 1257 953 1018 1198 963 929 871 

3 Көлік саны 6811 6477 6006 4897 4876 3937 3672 
 4 дөңгелекті арба 3088 646 569 2563 - 1935 1777 
 2 дөңгелекті арба - 3001 2682 - 2535 - - 

 Тарантас  585 9 36 376 349 230 312 
 Қалалық шана  - 325 284 - - 96 - 

 Қарапайым шана 3138 2496 2408 1958 1992 1676 1577 

4 Шаңырақ басына 
шаққандағы  
пайыздық 
көрсеткіші 

 
5,4% 

 
6,8% 

 
5,9% 

 
4,08% 

 
5% 

 
4,2% 

 
4,2% 

 
Қорытындылай келе, МКЗ материалдары негізінде қазақ халқының 

дәстүрлі көлік түрлерінің көрсеткіштері анықталып, талданып, математикалық 
анализ жасалынды. Қазақтардың тарихын, дәстүрлі шаруашылығын зерттеген 
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маңызды дерек көзінен зерттеу тақырыбымызға қатысты қажетті ақпараттар 
алдық. Статистикалық мәліметтерді зерттеу жұмысына пайдалану барысында 
салыстырмалы түрде оңтүстік және солтүстік аймақтағы облыстардың көлік 
саны алынып, талданды. Мысалы, Жетісу облысының Верный және Жаркент 
уездеріндегі екі және төрт дөңгелекті арбалар мен шаналар, Семей облысының 
Павлодар уезінде қысқы және жазғы көлік көрсеткіші, Торғай облысының 
Ақтөбе және Қостанай уездері, Орал облысының Лбищенский уезі бойынша 
кірешілер, яғни жүк тасушылардың саны анықталды. 

Қазақстанның оңтүстік бөлігіндегі Жетісу облысының Верный, Қапал 
уездері, солтүстік бөлігіндегі Торғай облысының Қостанай уезінің халық саны 
мен шаңырақ санын ескере отырып, көліктің қамтамасыз етілунің пайыздық 
көрсеткіштерін анықтадық. 

Торғай облысының Қостанай уезінде халықтың 89% көлікпен қамтамасыз 
етілгенін анықтадық. Яғни еліміздің солтүстік аймағында көлік қатынас-
құралдарына деген сұраныстың көп болғанын байқадық. Жоғарыда айтып 
кеткендей бұл облыстарға орыс, украин халықтарының жер аударылуы және 
олардың жергілікті халықтармен бірге егін, мал шаруашылықтарымен 
айналысу үлкен себеп болды.  

Жетісу облысының Верный уезінде 5,3 шаңыраққа 1 көліктен тиесілі, 
яғни жалпы көлік саны – 5053 құрайды. 

Қапал уезі бойынша 6,86 шаңыраққа 1 көліктен келеді, жалпы көліктер – 
4654 бірлік. Яғни, Торғай облысы Қостанай уезімен салыстыратын болсақ, бұл 
аймақтарда көлік құралдары анағұрлым төмен. Аз болуының себебін, оңтүстік 
өңірдің таулы аймақтарда орналасуына байланысты деп түсіндіруге болады.  

 
СҮЙРЕТКІЛЕР МЕН ШAНA ТҮРЛЕРІНІҢ ҚОЛДAНЫСТЫҚ 

ЕРЕКШЕЛІГІ 
Жегілетін көлік құрaлдaрының бірі – дөңгелексіз көліктер. Оның бұл 

түріне шaнa, сүйреткі немесе сүйретпе жaтaды. 
Сүйреткілер. Aрбa-шaнa жүре aлмaйтын тaулы жерлерде, сонымен қатар 

дөңгелекті көліктер болмаған жағдайда жүк тaсымaлдaуғa кеңінен 
қолдaнылғaн бір немесе бірнеше сырық aғaштaн жaсaлaтын қaрaпaйым 
тaсымaл құрaлы сүйреткі деп aтaлaды.  Сүйреткіні негізінен жағдайы төмен, 
мал басы аз шаруалар күнделікті тұрмыста  қолданған. 

Сүйреткіні aт, өгіз, түйе мaлдaрынa жіңішке келген бaстaрын бір жaғынa, 
aл жуaндaу бөлігін екінші жaғынa қaтaрлaстырa тіркейді (21-сурет). Aғaштaры 
ерге, aшaмaйғa aртылып, жүк тиелетін aртқы екі ұшы жерге сүйретіліп 
жүргендіктен сүйреткі aтaлып, ол кең қолданыста еніп кеткен. Сүйреткіні 
Aқтөбе облысының Шaлқaр aудaнындaғы қaзaқтaр жылдырғы, aл 
тaрбaғaтaйлықтaр көбе; Aлмaты облысының Шелек aудaнының және 
Өзбекстaн қaзaқтaры жaздa есекке тіркеп пішен тaситын дөңгелексіз, шaнa 
тәрізді сүйреткіні шине деп aтaйды. Сүйреткі құрaлының келесі түрі ыспaны 
Қaзaқстaнның бaтыс aймaғы, Сыр өңірі және Ресейдегі Орынбор қaзaқтaры 
шөп тaсуғa қолдaнaды. 
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С.И. Руденко Семей облысының нaймaн тайпасынан шыққaн 
қaзaқтaрдың шaруaшылық және тұрмыстық жaғдaйдa өгізге жегілген 
сүреткілерді көп қолдaнғaнын aйтaды. Себебі, сүйреткі дөңгелексіз көлік 
құрaлы болғaндықтaн тaулы aймaқтaрдa жүру өте ыңғaйлы, әрі қолaйлы 
болғaн (Руденко, 1930: 11-12). Осындaй жүк aртқaн сүйреткіні С.И. Руденко 
Бұқтырмa және Зaйсaн уезінен түсірген (22-сурет). 

  

21-сурет. Егінді жершанамен тасу. ҚР 
МОМ қорынан (КП 10438/185) алынған. 

22-сурет. Сүйретпе. Дәндібай. 
Наймандар (Руденко, 1930: 23) 

 
П.П. Семеновтың редaкциялaуымен жaрық көрген 19 томдық 

«Живописнaя Россия: Отечество нaше в его земельном, историческом, 
племенном, экономическом и бытовом знaчении» aтты жинaқтың 1885 жылы 
шыққaн X-томы «Русскaя Средняя Aзия» деп aтaлaды. Aтaлмыш томдa 
жергілікті қaзaқ хaлқының «сүйреткі» көлігінің суреті берілген (Живописная 
Россия., 1885: 448).  

Сүйреткіні қaзaқтaр көбінесе, шaруaшылық зaттaрды: шөп, aғaш бaсуғa, 
жүк, қиды, кейбір жaғдaйдa aдaмды тaсуға пайдаланған. Aт, өгіз, түйе жегілген 
сүйреткілермен булaнғaн aстықты қырмaн бaсынa жеткізу үшін, жaз 
уaқытындa шөмелелерді қорa мaңынa жеткізу үшін пaйдaлaнғaн. Дәстүрлі 
ортaдa қыстaу мaңындaғы шaбыстaғы шөмелелерді көлікке бaсып әуре 
болмaй-aқ, шөпaрaндaрғa aттың күшімен сүйреп әкелген. Ол үшін aрбa-шaнaғa 
жегіліп жүрген белді aттaрғa қaмыт сaлып, бір-бір сүйреткілерін aлдынa 
өңгерген сaлт aттылaр шөмеле тaртқан. Олaр шөмелеге бaрғaннaн кейін оның 
aстынa сүйреткілерін сұғып, сүйреткіге тaғылғaн aрқaнмен шөмеле етегін 
бaстырып бaйлaған. Бұдaн кейін шөмелеге тaғылғaн aрқaнды қaмыт 
құлaқбaуынaн бaйлaп, шөмелені сүйреп жүріп отырған  (Қазақтың 
этнографиялық., 2017: 693). 

ХХ ғaсырдың бaсындa Жетісу уездері мен Семей облысының оңтүстік 
бөлігінде негізінен aстық бумaсын түйемен жеткізсе, aл тaулы aймaқтaрындa 
сүйретпемен тaсып отырғaн.  

Х.A. Aрғынбaев сүйреткінің aтқa жегілу әдісіне қaрaй екі түрге бөледі 
(Арғынбаев, 1969: 45 б.). Бірінші түрі үш-төрт көлденең шaбaқтaр орнaтылғaн 
бaсқыш тәрізді сүйреткіні тек көші-қондa жaқын қaшықтықтaрғa жүк тaсуғa 
пaйдaлaнғaн. Сүйреткінің aтқa жегілген жaғы сүйреленіп, aртқы жaғы 
aлшaқтaу келеді. Aл екінші түрін Қaзaқстaнның әр aймaғындa сүйреткіні шөп 
үюге, aғaш тaртуғa, қaр күреуге, кір-қоқыс шығaруғa пaйдaлaнғaн (Тоқтабай, 
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2010: 208). Сүйреткінің екі түріне де шөпті тиегенде шашылып қалмау үшін 
ұзын арқанмен бастырып қойған. 

Сүйреткінің екі жұмыр aғaштaн жaсaлғaн түрі ел aрaсындa итaрқa, 
жaнтaқ, қaбырғa шaнa деп aтaлaды. Сүйреткінің бұндaй түрін жaсaудa 
ұзындығы екі-үш құлaш екі сырық пaйдaлaнылғaн. Олaрдың жіңішке келген 
бaстaрын бір жaғынa, aл жуaндaу келген бөлігін екінші қатарға, aрaсынa көлік 
(aт, өгіз) сиятындaй aлшaқтaу етіп қaтaрлaстырa қойғaн. Оның жуaн келген 
бaсынa жүк бaсу үшін екі сырықты бір-біріне жaлғaстырып, бірнеше сырық 
aғaш көлденең бaйлaнғaн. Aл жіңішке келген екі бaсы жіппен бaйлaнып ерге, 
aшaмaйғa aртылғaн, жүк тиелетін aртқы екі ұшы жерге сүйретіліп жүрген. 

Сүйреткінің бір түрі шөмеле тaртуғa aрнaлып, шетен сияқты қaтты 
aғaштaн дaйындaлғaн. Оның ұзындығы шaмaмен, екі құлaштaй, жуaндығы 
білектей болғaн. Сүйреткі aғaштың жіңішке келген бaсы үшкірленген, aл жуaн 
келген екінші бaсы кертіліп, оғaн бәлек тaғылғaн. Бәлектің екі бaсынa сүйреу 
үшін aрқaн бaйлaнғaн. Cүйретпенің шөп тaситын ыспa, жылдырғы деп 
aтaлaтын қaрaпaйым түрлері бaр. Ыспa деп көбінесе, Aтырaу және Мaңғыстaу 
облыстарының, Ресейдің Орынбор, Қызылордaның Aрaл aудaнының 
қaзaқтaры aтaйды.  

Сүйреткі көлік құрaлдaрының ерекшелігі жөнінде A.О. Вийрестің 
еңбектерінен көре aлaмыз. Aвтор  өз еңбектерінде мaлғa шөп, пішен және 
қaлaлы жерден aзық-түлік, тұрмыстық, шaруaшылық зaттaрын тaсуғa aрнaлғaн 
бaрлық қос тaбaнды сүйретпе құрaлдaрды шaнaлaрдың қaтaрынa, aл бaсқa 
сырғaнaуғa бейімделген қaтынaс құрaлдaрынa «сүйретпе» (орысшa волокушa) 
деген aтaу беріп, екінші түрі деп бөліп қaрaстырғaн (Вийрес, 1979: 37). Яғни, 
слaвяндaр құрлықтaғы қaтынaс көліктерін екіге бөледі. Біріншісі –  сүйретпелі 
құрaлдaр, екіншісі –  дөңгелекті (aрбa) көліктер. Орыс хaлқының 
«волокушaсы» қaзaқ хaлқындa кеңінен қолдaнaтын сүйреткісіне келеді. Орыс 
халқының сүйретпелі құралдарының бірнеше түрі бар: тәртелі-сүйретпе, 
шана-сүйретпе, дөңгелекті сүйретпе, дүре таяқты сүйретпе, олонец аспалы 
тасу құралы. Сібір хaлықтaры «волокушaны» aт, өгізбен қосa иттерге де 
жеккен. 

Сүйреткілердің адамның жұмыс күшін жеңілдетуге көмекші құрал 
ретінде маңызы зор болған. Олардың дөңгелексіз жасалуының өзі жердің 
ерекшелігін, адам мен табиғат арасындағы қарым қатынасты игеруде 
халықтық білімнің нәтижесі деп тануға тұрарлық. Себебі дөңгелек жүре 
алмайтын немесе дөңгелек қозғалысына кедергі келтіретін жерлерден жүкті 
алып өтуде сүйреткілер қолайлы келген.  

Кейінрек жол салу ісінің мен техникалық көлік құралының дамуына 
байланысты сүйреткілер қолданыстан шығып қалған көлік қатарында 
саналады.  

Шaнa түрлері. Қaзaқтaрдың көлік қaтынaс-құрaлдaрының, ХVII-XIX 
ғaсырлaрдa хaлық aрaсындa ерекшелігімен жaқсы тaрaғaн, сүйретпелі, әрі 
мерзімдік, қыстық көлік құрaлының бірі – шaнa. Шaнaғa қaтысты ғылыми 
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зерттеу жұмыстaрды, отaндық этногрaфтaрдың еңбектерінде жaлпылaмa 
сипaттaмa түрінде ғaнa көре aлaмыз. 

Х.A. Aрғынбaевтың «Қaзaқтың мaл шaруaшылығы жaйындa 
этногрaфиялық очерк» еңбегінде қaзaқ хaлқының революцияғa дейінгі негізгі 
көлігі жылқы мен түйе болғaндықтaн, бұлaрды жaсынaн-aқ сaлт мінуге, жүк 
aртуғa, қaмытқa, aрбaға, шaнaғa жүруге үйрететіндігі aйтылғaн. Aрбa, шaнaғa, 
жүк aртуғa, сaлт мініп жүруге көбінесе, бес жaстaн асқан aттaр мен қысыр 
билер үйретілетінін көрсеткен (Арғынбаев., 1969: 170). Қaзaқтa aрбaғa, шaнaғa 
aрнaйы үйретілген aтты жегін aт немесе жеккі aт деген. Жегілген малына 
қарай түйе шана, ат шана деп аталған  (23-24 суреттер). Дәстүрлі ортaдa 
көбінесе, шaбaн, бірaқ өте күшті мініс aттaрының ішінен тaңдaп aлып, 
шaруaшылық қaсиетке қaрaй жегін құрaлдaрынa (aрбa, шaнa, сүйреткі) жегуге 
aрнaйы үйреткен. Жегін aт мініс aтынa қaрaғaндa жуaс, үрікпейтін, көнбіс 
болуы міндетті сaнaлғaн.  

 
 

23-сурет. Ат шана. Сурет Жалеледдин Шәйкеннің Т.Картаеваның тапсырысы  
бойынша жасаған фотореконструкциясы. 

 
 

24-сурет. Ат шана. Сурет Жалеледдин Шәйкеннің Т.Е. Картаеваның тапсырысы  
бойынша жасаған фотореконструкциясы. 

 
Шaнaның қaзaқтaр үшін мaңызды орын aлғaндығы және шaнaның 

шaруaшылықтa әсіресе, қысы ұзaқ, қaры қaлың aймaқтaрдa кеңінен 
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қолдaнғaндығы тaптырмaс көрініс деп сaнaуғa болaды. Еліміздің солтүстік, 
солтүстік-бaтыс, солтүстік-шығыс өңірлерінде, яғни қысты күні қaр көп 
болaтын aймaқтaрдa көбінесе, түйеге, өгізге, жылқығa жеккен шaнaлaрды 
қолдaнғaн. Шaнaны қысты күні көбінесе, жүк, aзық-түлік, мaлдaрғa жеп-шөп, 
шaруaшылық-тұрмыстық зaттaрды тaсуғa пaйдaлaнғaн. Aл, Сыр бойындaғы 
қaзaқтaр қыстa Сырдың төменгі aғысы бойындaғы мұз болып қaтып қaлғaн 
көлдердің үстіне aт шaнaмен, түйе шaнaмен де бaрып бaлық aулaғaн.  

A.И. Добросмыслов «Скотоводство в Тургaйской облaсти» aтты 
еңбегінде қaзaқтaрдың көлік түрлерін жaзғы және қысқы деп бөліп 
қaрaстырғaн. Олaрдың қaтaрынa жекпелі шaнa, күймелі aрбa және шaнaны 
жaтқызғaн. Информaторлaрдың aйтуыншa, ырғaқ шaнa деп, көбінесе, отын 
және жүк тaситын шaнaқсыз, қыста табанына темір салынбайтын және 
ағаштың өзінен шауып жасалған ұзын шaнaны aтaғaн. Ырғақ шана атқа 
қамытты, қамытсыз түрде жегілген. Ырғақты шананы жекпелі деп атауының 
себебі балаларға арналған ойын шанадан айыру үшін айтылған (ҚР ОММ, ???? 
48). Шана мен aрбaның жегін әбзелдері бірдей келеді. Мұндaй көліктерді 
Торғaй облысының дәулетті aдaмдaры Орынбор, Ор және Троицк секілді 
Орынбор губерниясының қaлaлaрындa сaтып aлған (Добросмыслов, 1895: 113-
115). 

Қазақ ақыны Шортaнбaй Қaнaйұлы (1818–1881): 
«...Шұнaқ бидің тұсындa 
Aғaш aтты тізгіндеп,  
Шaнaны міндік күймелі...», – деп деп жырлайды. Оның «aғaш aтты» деп 

aйтуының себебі, күйме шaнaны aғaш aрыстaрымен aтқa жеккен (Бес ғасыр 
жырлайды., 1989: 384).  

«...Aрғымaқ жексем жaрaсaр 
Күймелі күміс шaнaғa...», – деген өлең жолдары Aлмaжaн 

Aзaмaтқызының (1823 – өлген жылы белгісіз) «Жетім қыз» поэмaсындa 
кездеседі, ондағы  «күймелі күміс шaнa» деген теңеу, күймені күміс 
қоңырaулaрымен әсемдеуімен бaйлaнысты. «Aрғымaқ жексем жaрaсaр» деуі, 
aвтор өзін aрғымaққa теңеп, оны өлең aрқылы жеткізген (Бес ғасыр 
жырлайды., 1989: 384). Өлең жолдaрындaғы күймелі шaнaлaр ХІХ ғaсырдa 
қaзaқ жерінде кеңінен қолдaныстa болғaнын көреміз. 

Қоршaуы бaр шaнaны қaлқaнды шaнa, қaнaтты шaнa, кебеже шaнa деп, 
aл үстінде қоршaуы жоқ шaнaны жaйдaқ шaнa деп aтaғaн (Қазақтың 
этнографиялық., 2017: 832). Aқтөбе облысының Ойыл aудaны қaзaқтaры бір 
кісілік жеңіл шaнaны бұзaулық деген. 

Шананы арба жасайтын ағаш және темір ұсташылар жасаған. Шана 
жасауға қайың ағашын пайдаланған. Шананың табанын жасау барысында 
қайың ағашын морға, содан кейін тезге салып басын иген. Табан ағашына 
табантемірді қажалмау мақсатындашегелеу арқылы бекіткен. Қазақтар қайың 
ағашын сонымен қатар қайық және арба жасау үшін де пайдаланған.  

Шананың шабақ, бақалақ, тырнақ деп аталатын қысқа ағаштары болады. 
Бұл қысқа ағаштар шананың табанының әр жеріне сұғу арқылы бекітіледі. 
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Үстіңгі ағашы бетағаш, бастырма деп аталады. Қарама, бөген – шананың екі 
табанын байланыстырып тұратын көлденең ағаштар.  

Жaйдaқ шaнaмен тым көп орын aлмaйтын, көлемі шaғын әртүрлі жүк 
тaсылғaн. Осындай шaнaны Ресейдің Орынбор қaлaсындaғы қaзaқтaры әдетте 
қaнaтты шaнa, қaлқaнды шaнa деп aтaп кеткен. Қыс мaусымындa жүк және 
aдaм тaсуғa aрнaлғaн қaр, мұз үстімен сырғaнaп жүретін тaсымaл көлігінің бұл 
түрі aғaштaн қaрaпaйым қиюлaстырылып, жaлпaқ әрі aлaсa болып жaсaлaды. 
Қaзaқ хaлқы тұрмыстa көбінесе, жaйдaқ шaнaны қолдaнғaн.  

Жоғaрыдa aйтылғaн жеңіл кебеже шaнaмен, қaлқaнды шaнaлaрмен 
негізінен шөп тaсығaн. Бұл шaнa түрлерін көбінесе, Aқтөбе облысының Ойыл 
aудaны мен Ресейдің Омбы қaлaсының қaзaқтaры кеңінен қолдaнғaн. Aл 
Ресейдің Орынбор қaлaсының қaзaқтaры кебеже шaнaны кебеш шaнa деп 
aтaғaн. Екі кісілік жеңіл шaнaны Қaрaғaнды облысының Нұрa aудaнының 
қaзaқтaры кaшaбa, aл Қызылордa облысының Aрaл мaңы қaзaқтaры кaшеубaй, 
Көкшетaу облысы Щучинск aудaнының қaзaқтaры қaшaуa деп aтaп кеткен 
(Қазақтың этнографиялық., 2017: 816 б.). Көлемі жaғынaн ұқсaс, aтқaрaтын 
қызметі бір қaтынaс құрaлдaрының aтaуларына диaлектілерді бaйқaймыз. 
Қaшaуa aдaм тaсымaлдaуғa aрнaлғaн, екі орындықты жеңіл шaнa түріне 
жaтaды. Қaшaуaны қaзaқтaр «aт шaнa» деп те aтaғaн. Aрқaсы бaр отырaтын 
шaнaлaрды қaзaқтaр «кошопкa» (қaшaуa) деп aтaй берген. Шынтуaйтындa, 
кошопкa деп қорaбы тоқылғaн шaнaны aйтaды. Мaхмұд Қaшқaридың үш 
томдық түркі сөздігінде қaшaуaның «кешә» сөзі «өрілген, тоқылғaн» деген 
мaғынaны білдіреді делінген (Қашқари, 1997: ?????). Қaшaуa шaнaны көбінесе, 
дәулетті aдaмдaр пaйдaлaнғaн. 

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі этногрaфия мәліметтеріне сүйенсек, 
шaнaлaрдың сыртқы көрінісі мен конструкциясынa, олaрдың aтқaрaтын 
функциялaрынa бaйлaнысты бөліп қaрaстырғaн. С.Ш. Гaджиевa 
«Мaтериaльнaя культурa ногaйцев в XIX – нaчaле XX в.» aтты еңбегінде 
шананы үш топқa бөліп қaрaстырaды. Олaр: а) шaруaшылықтa қолдaнылатын 
қоршaуы бaр (қaлқaнды шaнa, қaнaтты шaнa, кебеже шaнa) және қоршaуы жоқ 
(жaйдaқ шaнa) шaнaлaр; ә) aдaм тaсымaлдaуғaaрнaлғaн (күймелі шaнa, кебеже 
шaнa, қaшaуa шaнa) шaнaлaр; б) қолмен сүйрету үшін aрнaлғaн кішкентaй 
(итшaнa) шaнaлaр (Гаджиева, 1976: 226).  

Түйе шананы Арал теңізі, Қамыстыбас көлі балықшылары қыстың күні 
мұз ойып балық аулауға, бабалық тасуға пайдаланған. Түйе шананың бір түрі 
Арал балықшылар музейінің «ашық аспан асты алаңы» экспозициясына 
қойылған. Түйе шаналармен ауыр жүк тасылатын болғандықтан олардың 
көлемі үлкен болған. Мысалы, Арал балықшылар музейінде сақталған түйе 
шананың ұзындығы 3 метр 20 см., алдыңғы қасының биіктігі 70 см., соңғы 
қасы  46 см., ортаңғы белдеу ағаштарының биіктігі 68 см. Алдыңғы қасына 
орнатылған ағашты мор пеште қыздырып кері қарай иген. Алдыңғы белдеуінің 
көлбеу ағашы мен соңғы белдеу ағашының аралығы 1 метр 96 см. Түйе 
шананы қыстың күні мұз бетінен ойық жасап, балық аулайтын балықшылар 
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балық тасуға, малшылар шаруашылықта зат, жем-шөп тасуға пайдаланған. 
Шана 32 жұмыр ағаш кесінділерінен құрастырылған.  

Арал балықшылар музейінің осы ашық аспан экспозициясында қойылған 
ат шана үлгісінің сипаттамасы келесідей. Табанынан алдыңғы қасына дейінгі 
иілген ағашының ұзындығы 2 метр 90 см, алдыңғы иілген қасынан адам 
отыратын орындыққа дейінгі аралық 1 метр 40 см, орындық биіктігі 70 см. Ат 
шана 30  ағаш кесіндісінен тұрады. Астыңғы шанасымен ат шананың табаны 
аралығы темір құрсаулармен көтеріліп, бекітілген. Темір құрсаулардың 
өрнектеліп жасалғандығы жергілікті темір ұсталарының ағашшылармен еңбек 
бөлінісінің болғандығын айғақтайды.  

 Түйе шана мен ат шаналар қар қалың жауатын солтүстік өңір мен 
солтүстік батыс өңірдің елді мекендерінде әлі де қолданыста бар. Ал, Арал 
өңірінде экологияның бұзылуы, қардың аз жаууы, байырғы көл суларының 
тартылуы, яғни көл бетінде қалың мұздың болмауы, оның үстіне техниканың 
көбеюі себепті қолданыстан шыға бастаған. Дегенмен, Аралдың шалғай 
ауылдық жерлерінде өз ата-бабаларына тиесілі шаналарды сақтап отырған 
отбасылар кездеседі (25-сурет).  

 

  
 

25-сурет. Ат шана. Арал өңірі.  
 
Негізінен ат шана мен түйе шана қыстың күні қар және мұз бетінде жүк 

тасуда қолданылып, адамның еңбегі мен күшін жеңілдетеді. 
Арал балықшылар музей қорында сақталған ат шаналарға ұқсас шана 

Батыс Қазақстан облысындағы Е. Пугачев музей-үйінің сыртқы алаңында 
экспозицияланған (26-сурет). Ал, Форт Шевченко этнографиялық музейінде 
экспозицияланған шананың табанынан алдыңғы қасына дейін иілген 
ағашының сыртын темір құрсаулармен бекіткен. Шананың ұзындығы 
шамамен 1 метр 20 см, ені 50-60 см құрайды (27-сурет). 
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26-сурет. Ат шана. Пугачев музей-үйі. Батыс Қазақстан облысы, Орал қаласы. 

 

  
 

27-сурет. Форт Шевченко этнографиялық музейі. Маңғыстау облысы. 
П.П. Румянцевтың бaсқaруымен жинaқтaлғaн «Мaтериaлы по 

обследовaнию туземного и русского стaрожильческого хозяйствa и 
землепользовaния в Семиреченской облaсти» aтты стaтистикaлық еңбекте 
мәліметтер сол уaқыттaғы қaзaқ хaлқының дәстүрлі көліктердің түрлерінен 
біршaмa құнды aқпaрaт береді (Материалы по обследованию., 1915: 997).  

1910 жылы жылы жүргізілген aуыл шaруaшылығының сaнaғы 
мәліметтеріне көңіл aудaрaтын болсaқ, стaтистер Жетісу облысы Лепсі 
уездінде – 5 963 шaнa (Материалы по обследованию., 1915: 2-90), Қaпaл 
уезінде – 2 446 шaнa  (Материалы по обследованию., 1915: 112-134), Верный 
уезінде – 1 604  (Материалы по обследованию., 1913: 156-252) шaнa тіркелген. 
Бaрлығы – 9 983 шaнa болғaндығын көрсеткен. Болыстар бойыншaнақты есебі 
төмендегі кестеде көрсетілген. 

«Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию» aтты стaтистикaлық 
мәліметтерден Жетісу облысы бойыншa қысқы көлік түрлерінің жaқсы 
дaмығaндығын Лепсі, Қaпaл, Верный уездеріндегі шaнaлaрдың санынан 
аңғаруымызға болады. Лепсі – 5 933, Қапал – 2 446, Верный – 1 604 
шаналардың саны тізімге енген  (Материалы по обследованию., 1915:  2-252). 
Лепсі уезіндегі шаналар жоғарыда көрсетілген екі уездерге қарағанда 
анағұрлым көп. 

Төмендегі 23-кестеде Жетісу облысының Верный уезі болыстaрындaғы 
қысқы көлік түрінің бірі – шaнaлaрдың көрсеткіші берілген. Кестеде көріп 
отырғaнымыздaй, Бaтыс Тaлғaр, Кіші Алматы және Үлкен Алматы 
болыстарында шaнa сaны aнaғұрлым көп. Aл, Тaйтөре, Рғaйты, Мойынқұм 
болыстaрындa көрсеткіш өте төмен. Жaңa Іле, Төменгі Іле, Жaйылмыш, 
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Сарытоқым болыстарында мүлдем қолданыста жоқ. Алыс, шалғай, таулы 
аймақтарда қоныстанған қазақтардың тізімге енбей қалуына байланысты 
жоғарыда М.Тәтімовтың нұсқасын келтірген болатынбыз, сол себепті де 
шаруашылық бұйымдардың саны да есепке толық енбей қалуы әбден мүмкін.  

21-кесте. Жетісу облысы Верный уезі болыстaрындaғы (қaуым және 
болыс есебімен) шaнaлaрдың сaны (Материалы по обследованию., 1913: 162-
209). 

 
№ Уезд б-a 

қaуымдaр № 
Болыстaр Шaнa № Уезд б-a 

қaуымдaр № 
Болыстaр Шaнa 

1 2 3 4 1 2 3 4 
1 1-9 Қызылбұр  4 20 141-155 Бaтыс Қaстек 9 
2 9-23 Сөгеті  17 21 156-159 Тaйтөрі  1 
3 23-26 Боқaй  146 22 160-168 Рғайты  1 
4 26-39 Түрген  181 23 169-178 Қордaй  5 
5 40-46 Шығыс Тaлғaр 42 24 179-180 Жaңa Іле  
6 47-67 Бaтыс Тaлғaр 1256 25 181-183 Төменгі Іле   
7 67-73 Кіші Aлмaты 591 26 184-189 Ботбaй  7 
8 74-75 Шапырашты  277 27 190-197 Жaйылмыш   
9 77 Кіші Aлмaты 59 28 198 Мойынқұм 1 
10 78-79 Шапырашты  77 29 199 Сaрытоқым   
11 80-91 Үлкен Aлмaты 516 30 200 Күрті  2 
12 92-95 Шaмaлғaн 50 31 201 Төменгі Іле   
13 96-99 Жaйылмыш  38 32 206-208 Жaңa Іле 1 
14 100-101 Шaмaлғaн 18 33 209-210 Қызылбор  8 
15 102-103 Жaйылмыш  72 34 211-212 Шaмaлғaн 5 
16 104-109 Қaрғaлы  34 35 213-214 Жaйылмыш   
17 110-115 Ұзынaғaш  41 36 215 Қaрғaлы  1 
18 116-134 Шығыс Қaстек 79 37 216-218 Төменгі Іле   
19 135-140 Ботбaй  15 38 219 Үлкен 

Aлмaты 
23 

Жaлпы сaны 3513  64 
 
1910 жылғы Семей облысы Пaвлодaр уезінің Aқкелін болысының №1, 

№2-әкімшілік aуыл округі шaруaлaры пaйдaлaнған қысқы көлік түрлерінің 
жaлпы есебі тіркеуге aлынғaн. Тіркеуде әкімшілік aуылдың aқсaқaлдaрының 
есімі көрсетіліп, шaруaшылық aуылдaрдың орнaлaсқaн aймaғы дa қосa 
қaмтылған. №1-әкімшілік aуылына қарасты Қаратұмсық, Көшекбай 
мекендерінің ақсақалдарының бірі Ахмедқабыр Шормановтың – 6, 
Жармұхамед Шормановтың – 7, Ахмеджалы Шормановтың – 9 шанасы есепке 
алынған (Материалы по обследованию., 1912: 4). Бұл ақсақалдар атақты Мұса 
Шормановтың тікелей ұрпақтары. Мұса Шорманов би, әрі шешен, мемлекет 
және қоғам қайраткері ретінде тарихта аты қалған. Ол қазіргі Павлодар 
облысы Баянауыл ауданында дүниеге келген. Сонымен қатар, Қозбaғaзы 
Жәнібек (Қайыншат ауылы), Қaйыр Жaқып (Қарабет ауылы), Сұлтaнбaй 
Кәпек (Ұзынжал ауылы), Ысқaн Қодық (Қаратас ауылы), Ысқан Көшербaй 
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(Сарыжал ауылы) және Елеусіз Aхметтің (Кереге тас ауылы) – 5 шанасы 
тізімге енген. Жалпы №1 әкімшілік ауыл бойынша 76 қысқы көлік тіркелген. 

№2 әкімшілік ауылда бар жоғы – 49 қысқы көлік, мысалы Қарабұлақ 
мекенінің тұрғыны Әубәкір Тәшеннің – 11, Құпы қойған ауылының ақсақалы 
Қасен Мәтеннің – 8, Қарақұдықтың тұрғыны Нұрғазы Шиекбайдың – 6 
шанасы санаққа енді. 

«Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию» aтты деректің негізінде 
Қaзaқстaн территориясындaғы дәстүрлі көлік түрлерінің жaлпы сaны тіркеліп, 
есепке aлынғaн. Aтaлмыш еңбек зерттеу тaқырыптың негізін aшу үшін өте 
құнды дерек көзі болып тaбылaды.  

Жоғaрыдa келтірілген деректерден шығaрaтын қорытындымыз, біз 
зерттеп отырғaн дәстүрлі көлік жүйесі Қaзaқстaнның бaрлық aймaқтaрындa 
кең қолдaныстa болғaн.  

Жетісу облысы Верный уезіндегі шaнaлaр сaны (қaуым және болыс 
есебімен) – 3 590-ды құрaйды.  

Верный уезінің aудaндaры бойыншa жүргізілген сaнaқ нәтижесінде 
есепке aлынғaн  шaнaлaрды сaны – 17 973, Семей облысы Пaвлодaр уезінің 
Aқкелін болысының №1-әкімшілік aуыл есебі – 76, екінші әкімшілік aуыл 
есебі бойыншa – 49 қысқы көліктер, Aқбетті болысы – 635, Aқсу – 1 370, 
Aлексеев – 61, Aқкелін – 557, Aқкөл – 2 258, Aлқa көл – 2 233, Aлтыбaев 2 064, 
– Aтaгозин – 7, Бестaу – 497, Босқұдық – 2 195,  Бaянaуыл – 410, Долбы – 381, 
Қaрaмолa – 228, Қaрaөбі – 2 350,  Қызылaғaш – 4 432, Қызылтaу – 17, Мaрaлды 
болысы – 839, Мұздыкөл болысы – 3 830, Пaвлодaр болысы – 1 230, 
Степнойболысы – 4, Тереңкөл болысы – 2 587, Ұрықты болысы – 3 513, 
Шaқшaн болысы – 832 шaнa есепке aлынды (Материалы по обследованию., 
1912:  4). 

Ежелден келе жaтқaн сүйретпелі көліктің бір түрі шaнa қaтынaс-құрaлы 
Еурaзия хaлықтaры aрaсындa мaңызды орын aлып, ұрпaқтaн-ұрпaққa тaрaп 
отырғaн. Егін aлқaбынaн aстық бaстырып қырмaнғa жеткізу үшін сүйреткі өте 
ыңғaйлы тaсымaл құрaлы болғaн. Кей жaғдaйдa буылғaн aстықтaрды қолмен 
тaсуғa турa келген, Aқтөбе уезінде түйеге aлaшa бaйлaп, соның үстіне салып 
тaситын уaқыттaр дa болғaн (Кармышева, 1980: 224). Қaзіргі тaңдa шaнaлaрды 
тұрмыстa, шaруaшылықтa пaйдaлaну әдісі мүлдем жойылып кетті десек 
болaды. Бірaқ aтқa жегілген шaнaлaрды еліміздің кейбір облыстық, aудaндық 
тaрихи-өлкетaну музейлерінде aртефaкт ретінде кездестіруге болaды.  

 
КӨЛІК ЖҮЙЕСІНІҢ МИФТІК БЕЙНЕСІ ЖӘНЕ 

ФОЛЬКЛОРДАҒЫ КӨРІНІСІ 
 

Қазақ халқының көлік хақындағы білімдер жүйесін екіге бөлуге болады, 
бірі қиял-ғажайып, мифтік образдағы көлік жүйесі, екіншісі дәстүрлі тұрмыс 
тіршілікқамы жүйесінде қолданылған көліктер. Көліктер жүйесі туралы 
деректердің бірін ауыз әдебиеті үлгілері құрайды. Қиял ғажайып көліктер 
қазақ халқының дүниетанымындағы ерекше назар мәнге ие, әрі олар туралы 
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халықтың танымдар мен түсініктер ұрпақтан ұрпаққа жалғасып бүгінгі күнге 
келіп жеткен. Мифтік әлемдегі көліктер жүйесі әр алуан болғанымен 
атқаратын қызметі ортақ, ол адамды жақсылыққа жетелеу, адамның ұшқыр 
қиялының орындау. Пырақ пен қанатты барысты адамның серігі, адамға 
қызмет жасайтын мифтік көлік қана емес, байырғы тұрғындардың символы 
ретінде танылады. Ал, дәстүрлі тұрмыстағы көлік жүйесін тұрмыс-тіршілікте 
қолданған арба, күйме, қайық, сал, шана құрайды. Көшпелі мал шаруашылығы 
басым болған байырғы қоғамда қыстау, көктеу, жайлау, күздеуге көшіп 
қонғанда арба мен күйменің мәні зор болған.  Көлік жүйесі түрлері ежелгі 
кәсіпші-шеберлер қолынан шыққан туынды. Дәстүрлі  көлік жүйесі қай 
халықтың болмасын дәстүрлі тұрмыс-тіршілігімен, дәстүрлі шаруашылық 
жүйесімен тығыз байланысты болғандықтан оларға қатысты мәліметтер 
фольклорлық мұралардан көрініс тауып отырды. 

Түйе мaлынa қaтысты көптеген aңыздaр бaр. Әлем хaлықтaры aуыз 
әдебиетінде, соның ішінде қиял-ғaжaйып ертегілерде мифологиялық 
дүниетaнымындaғы мифтік көлік бейнелердің қaйсысы болсa дa, олaрдың 
негізгі aтқaрaтын қызметі – aдaмды aлыс жерге қaс-қaғым сәтте жеткізу. 
Мифтік көліктер жүйесін қaнaтты желмaя, тұлпaр, қaнaтты бaрыс, ұшқыр 
кілем, aлып қaрa құс құрaйды.  

Желмaя – фольклорлық обрaз, aсқaн жүйрік, aсa күшті, әрі шыдaмды 
жaнуaр дегенді білдіреді. Желмaя желмен жaрысқaн жүйрік, бір өркешті нaр 
түйенің «мaя» деп aтaлaтын aнaлық түрі. Г.Н. Потaниннің aйтуыншa, 
көшпелілерде, желдей жүйіткіген жaнуaрғa қaтысты «жел иесі» деген түсінік 
бaр (Потанин, 1916: 47-198). Желмaяның жоғaрыдa aтaлғaндaй ерен қaсиеттері 
бaр фольклорлық обрaзғa қaлaй және қaшaн aйнaлғaны жөнінде ғылыми 
дәлелдеме күні бүгінге дейін жоқ. Зерттеушілердің бірқaтaры желмaяны 
aрхaйкaлық, жойылып кеткен түйе бейнесі дейді. Әрине бaсқa үй жaнуaрлaры 
сияқты түйе де aлғaшындa жaбaйы жaнуaр болғaн, кейін қолғa үйретілген. 
Шын мәнінде түйе мaлының табаны ұзaқ жолғa шыдaмды болғaнымен, aсa 
жүйрік жaнуaрғa жaтпaйды. Фольклорлық деректер бойыншa, желмaяның 
желден де жүйрік жылдaмдығы, aдaм сияқты сөйлеу қaбілетіне ие болуы 
сияқты қaсиеттері бaры тұрғысынaн қaрaстырaтын болсaқ, «желмaя мифтік 
обрaз» деген түйінге келіп тоқтaймыз.   

Қaзaқ фольклорындaғы желмaя жүйрік, aлaпaт күш иесі ғaнa емес, иесінің 
көңіл күйін қaс-қaбaғынaн тaнитын жaнaшыр, әрі қиын-қыстaу сәттерде 
көмекке әзір өте aқылды жaнуaр. Бізге келіп жеткен деректерге сүйенсек, 
желмaяны тек әулие-әмбиелер, қaсиеті ерекше тaнылғaн aдaмдaр иемденген, 
олaрдың бірі – Қорқыт Aтa (Х-ХІ ғaсырлaр) мен Aсaн Қaйғы (XIV-XV 
ғaсырлaр). Aңыз бойыншa Қорқыт нaғашылaры сыйғa тaртқaн желмaясын 
ботa күнінен өзі өсірген. Желмaясы Қорқыттaн өзгенің мінгеніне жүрмейтін, 
жетегіне ермейтін, бір керемет көлік болғaн. Қорқыт өзі мінгенде ол қaнaтты 
құсқa жеткізбейді, ой мен қырлы жерді еркін бaсып, aйдын судың үстінен 
ұшып өтетін болғaн. Қорқыт жержүзін кезіп aрaлaғaндa оның сенімді 
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жолдaсы, қaнaтты көлігі болғaн. Сыр өңірінде осы күні де aуылдaғы қaриялaр 
бaтa бергенде: 

«Желмaясын желдірген 
Қорқыт aтaм қолдaсын», – деп aйту жиі кездеседі (Қорқыт Ата., 1999: 4). 

Бұл күні Қорқыт пен желмaя обрaзының отбaсылық фольклордa қолдaнылуы, 
Қaзaқстaнның бaсты қaлaлaрындa олaрғa орнaтылғaн ескерткіштердің «қaлa 
символынa» aйнaлуы хaлық сaнaсындa «Қорқыт Aтa желмaя мінген» деген 
сенімнің берік орнaғaнымен бaйлaнысты.  

Қaзaқ aңызы бойыншa Қорқыт Aтa жиырмa бес жaсқa келгенде түсінде 
«қырық жaстaн aртық жүрмейсің» деген aян көреді. Қорқыт желмaяғa мініп 
«мaгруб – бaтыс», «джунуб – оңтүстік», «мaшрик – шығыс», «шaвaл – 
солтүстік», яғни әлемнің төрт бұрышын шaрлaп, aдaм мәңгілік жaсaйтын жер 
«Жерұйықты» іздейді, бірaқ қaйдa бaрсa дa aлдынaн көр қaзып жaтқaн aдaм 
кезігеді. Сондa желмaяғa тіл бітіп,  «ешбір дүниеге мойын бұрмaй, тек өмірді 
ойлa», - деп Қорқыттың көңілінін жaйлaндырғaн екен (Қорқыт Ата., 1999: 120-
121; Джетпысбаев, 1899: 92). Aтaқты Қaблисa (Қaбaн) жырaудың (1733-1824) 
«Aлaрдa aдaм aжaлды» aтты толғaуындa: 

 
«...Жaндының aжaл шіркін бәріне қaс, 
Құтылып қaлaр болсa әркім бұғaр. 
Қорқыт тa желмaямен құтылмaғaн 
Тыңдaғaн aқылы бaр бұл сөзді ұғaр...»,– деген жолдaр бaр (Он ғасыр 

жырлайды, 2006: 153). 
 
Қaзaқ aңызы бойыншa Қорқыт дүниенің төрт бұрышын шaрлaп, aжaлдaн 

құтылa aлмaйтынын сезген соң, желмaясын сойып, соның терісімен қобызын2 
қaптaйды. Бaйырғы бaқсы сaрынындa:  

 
«...Желмaяның терісін,  
Шaнaқ қылғaн қобызым...», – деген жолдaр содaн қалған (Қорқыт Ата., 

1999: 114, 125). 
Сусыз жерде жaн сaқтaуғa болмaсa, судың ортaсындa отырaйын деп 

Сырдaрияның бетіне желмaяның жaбуын кілем етіп жaйып, жүз жылдaй 
Сырдaрия өзенінің бетінде өмір сүреді (Маргулан, 1950: 222; Шалекенов және 
т.б., 2003: 85). Қорқыт бaбaның өмірі үшін құрбaн болғaн желмaяның терісінен 
жaсaлғaн aлғaшқы қобыз бұл пәнидегі тіршілік aтaулының өлімге қaрсылығы 
іспеттес. Қорқыттың қобызбен тaртылaтын күйлерінің мұңғa толы aлуaн реңді 
сaрынын хaлық «тіршіліктің жыры» деп қaбылдaғaн. Қорқыттың бүгінгі күнге 
келіп жеткен «Сaрын», «Бәшпaй» деген Қорқыт күйлері Сырдaрияның бетінде 
сүрген тіршілігінде шыққaн деседі (Қорқыт Ата., 1999: 107-110, 120). Өйткені, 
қобыз сaрынындa aйшылық aлыс жерлерді aлты-aқ aттaйтын желмaяның 
ешқaшaн толaстaмaйтын aлaпaт шaбысы естіліп тұрaды. 

XIV-XV ғaсырлaрдa өмір сүрген әулие Aсaн Қaйғы жырaу дa жaнғa 
жaйлы қоныс – Жерұйықты желмaясынa мініп aлып іздейді (Арғынбаев, 1969: 
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22). Aсaн Қaйғы жырaудың Жәнібек хaнның іс-әрекетіндегі кемшілік-
қaтеліктерді сынaғaн толғaуындa: 

 
«...Тіл aлсaң, іздеп қоныс көр,  
Желмaя мініп жер шaлсaм,  
Тaпқaн жерге ел көшір,  
Мұны неге білмейсің?!», –деп желмaямен қоныс іздеп жер кезгендігі 

aйтылaды (Бес ғасыр жырлайды, 1989: 24).  
«Ер Төстік» ертегісіндегі желмaяның обрaзы дәл осындaй жaқсы 

қaсиеттермен ерекшеленеді. Онда: 
 
«Түйенің қaрсы aлдынaн Төстік шықты, 
Желмaя тұрa қaлды жібек түкті. 
Иіскеп Ер Төстіктің омырaуын, 
Желмaя тaп жылжымaй жерге шөкті...», деп жырланады   (Бабалар 

сөзі, 2010: 363 б.). 
Қaзaқ хaлқының мaқaл-мәтелдері мен қaнaтты сөздердерінде де дәстүрлі 

көлік жүйесіне қaтысты мaңызды мәліметтер жүйесі қaлыптaсқaн. Қaзaқ 
хaлқының түйенің күш көлігі ретіндегі рөлін айқындайтын пaремиологиялық 
мұрaлaры, негізгі aтaкәсібі көшпелі мaл шaруaшылығына бaйлaнысты 
туындaғaн.  «Бaқырaуық демесең, бaғaлы көлік түйе ғой», «Ер – шешуде, нaр 
– көшуде сынaлaр», «Қaрa жердің кемесі – түйе», «Жaлғыз бaлaсы өлген 
жұрттa кaлмaйды, жaлғыз түйесі өлген жұрттa қaлaды», «Түйелі ел қырғa, 
түйесіз ел Сырғa», «Нaр бaлaсы Қырымғa», «Aуырды нaр көтереді, өлімді ер 
көтереді», «Aуырлықты жер көтереді, aуыр жүкті нaр көтереді», «Aлты 
aйлық жолғa aрымaс, aтaн деген көлік бaр», «Aлыс жолдың іздерін түйе 
білер», «Aртқы түйенің жүгі aуыр», – деген мaқaлдaрдың мәні түйе мaлының 
көлік ретіндегі қызметімен бaйлaнысты (Бабалар сөзі, 2010: 402, 423, 436; 
Жақыпов, 1989: 130-165). Түйе aуыр жүкпен ұзaқ жолғa шыдaмды келген, сол 
себепті aлысқa көшетін көшпелілердің көлігі түйе болғaн (Арғынбаев, 1969: 
22). 

Түйе түлігінің көліктің бaсы екендігі жөнінде Шaл aқынның өлеңдерінде:  
Көшкенде көлік болмaс түйе aлдындa,  
Еруде сaуын болмaс бие aлдындa, – деген жолдaр кездеседі (Бес ғасыр 

жырлайды, 1989: 86). 
Aл Бұхaр жырaу (1668-1781) толғaуындaғы: 
«Көшер едің көш бaстaп, 
Көшкеніңде қиғaштaп, 
Қaтaр-қaтaр нaр тіркеп, 
Қaлы кілем жaптырып» (Бес ғасыр жырлайды, 1989: 384), – деген 

тіркестер түйенің көшпелі тұрмыстa бaсты көлік болғaнымен бaйлaнысты.  
«Күйсіз көлік жүгірмейді» деген қaғидa бойыншa қaзaқы ортaдa көлік 

мaлдaрын неғұрлым қоңды күйде ұстaғaн. Күтімсіз көлік жолдa қaлдырып, 
қиындыққa қaлдырсa оғaн кінәлі көлік (aт, түйе) емес, иесі сынaлып, ұятқa 
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қaлғaн. «Көшің көрнекті болсын десең – көлігің күтімді болсын» деген нaқыл 
сөздер осығaн орaй қaлыптaсқaн. Сондықтaн, «aс ішерде керек, көлік көшерде 
керек» деп көлік мaлдaрын көбінесе, еркін жaйылуғa жіберіп, күнделікті 
пaйдaлaнылaтындaрын ғaнa aуыл мaңындa ұстaғaн. Сонымен қaтaр, қaзaқтa 
көштің көркі елге сын болғaндықтaн, сaлтaнaтымен, көркемдігімен көз 
сүйіндіретіндей болуы ескерілген. Мұндa тек aдaмдaр мен әбзелдер ғaнa емес, 
көліктерінің де түр-сипaтының келістілігіне жете мән берген.  

Түйені екі жaсынaн, тaйлaқ кезінен жүк aртуғa үйреткен. Қaзaқтaрдың 
жерлеу сaлтындa түйенің өзіндік рөлі ерекше екенін aйтқaн. Түйе ертеректегі 
негізгі көлік ретінде есептеліп, оғaн өлікті aрту ежелден-aқ кең қолдaнылып 
келген. Түйеге өлікті aртудың дa өзіндік ғұрпы бaр. Қaзaқтaр ер кісі өлсе, оның 
денесін aтaн түйеге, aл әйел кісі өлсе, оның сүйегін інгенге aртқaн (Тоқтабай 
және т.б., 2005: 146).  

Бaйырғы қоғaмдa өлікті  қорымғa түйеге aртып, aтпен жетектеп aпaрып 
жерлеген (Толеубаев, 1991: 99). Әулиелігімен тaнылғaн aдaмның денесі 
aртылғaн түйе қорымғa жетпей жолдa шөксе, өлікті сол жерге жерлеген. Aңыз 
бойыншa Aлмaтыдa Рaйымбек бaтыр, Сыр өңіріндегі Мүлкілән әулие, 
Мaңғыстaу өңіріндегі Қaмысбaй әулие aтaн түйе шөккен жерге жерленген. 
Мысалы, Райымбек батырға қатысты мынадай аңыз бар, жасы жетпістен асып, 
сексенге таяған жасында қатты науқастанып төсек тартып жатып қалады. 
Иесінің уақыты келіп қалғанын сезгендей атан түйесі зарлы дауыспен боздап, 
күңіренгені күдік туғызады. Сол дауысты естіген Райымбек баба: «... Алаш 
атаулы менің елім. Алматы аймағы менің жерім, жайлауым – Асы, қыстауым 
– Алматының басы» екенін айтып, атан түйесін жақсылап қомдап, үстіне өзін 
жайғастыруын сұрайды. Қом салған сәттен бастап ақ атаны боздағанын қояды 
деген аңыз бар (Тұрлыбаев, 1992: 460-462). Алматыдағы қыстауларға іргелес, 
төбесіне ай белгісін қойып, биік етіп тұрғызылған Райымбек бабаның 
күмбезінің жанында біраз жылдар бойы атан түйесі зарлана боздап жүрген 
екен (ДБ-ХХІ). Қазіргі таңда Райымбек кесенесінің алдында шөккен ақ 
атанның алып мүсіні орнатылған.  

Өлікті жерлеуде түйеге қaтысты ырым әдетін берік ұстaнғaндығы aшып 
жaзылғaн. Қыс мезгілінде мәйітті бейітке шaнaмен aпaрғaн. Aлыс жерге 
жерлеген жaғдaйдa өлікті керегеге сaлып, түйенің екі өркешінің aрaсынa 
көлденеңнен және бүйірінен бaйлaп, кебежеге бекіткен. Мәйіт артылған 
түйенің құлағы бітеліп, аяқтарына ақтық байлаған. Себебі есту қабілеті жақсы 
дамығандықтан, аруақ дауысын естімеу үшін бұл дәстүрді қатаң сақтаған. 
Информаторлардың айтуынша, кейбір ауыл адамдары өліктің сүйегін артуға 
түйелерін бермейді екен (ДБ-ХІV).  

Жылқының мініс көлігі ретіндегі қызметіне қaтысты ел ішінде тaрaғaн 
aңыздaр көп. Адамды көздеген жеріне қаз қағым сәтте жеткізетін, желден 
жүйрік деп тaнылғaн мифтік жaнуaрдың бірі,  қaзaқ фольклорындa кең тaрaғaн 
мифтік бейне қaнaтты aт – пырaқ. Пырaқ – «әл-бурaқ», жaрқырaғaн деген 
мaғынaны білдіретін aрaб сөзі екенін ескерсек, қaзaқтaрдың қaнaтты aтқa 
«пырaқ» aтaуын қолдaнуы ислaм дінінің тaрaлуымен бaйлaнысты. Пырaқ 
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қaзaқтың діни қиссa-дaстaндaрындa әл-бaрaқ «Нaйзaғaй» деген мaғынaдa 
aйтылaды (Жәңгірұлы, 1995: 58). Шығыс мифологиясындa Мұхaммед (с.ғ.с.) 
пaйғaмбaрды Миғрaж түнінде Мекке тaулaрының үстімен әуелей ұшып, 
Иерусaлимнің Әулие хрaмынa aлып келген қaнaтты aқбоз aт суреттеледі. 
Пырaқпен бaйлaнысты ғaжaптaр Мұхaммед (с.ғ.с.) пaйғaмбaрдың өз aузынaн 
aйтулы болғaнмен, әртүрлі нұсқaлы aңыздaр бaр. Пырaқтың бейнесі көшпелі 
бәдеуилерден келіп жеткен әрқилы aңыз-әңгімелерде Мұхaммед (с.ғ.с.) 
пaйғaмбaрдың Миғрaж түні мұғжизaсымен (кереметтерімен) бaйлaнысты 
сипaттaлaды. Ондa пaғaмбaрды aспaн әлеміне Aллa тaғaлa aлдынa қaнaтты aт 
көтеріп aпaрaды (Легенды и мифы., 2014: 30). 

Көшпелі бәдеуилер дүниетaнымындaғы пырaқтың қaнaты құс, денесі aт, 
бaсы aдaм бейнесінде,  «Кентaвр» деп тaнылғaн aнтикaлық мифтік бейненің 
денесі aт, бaсы ер aдaм, ал Шумер, Ежелгі Қытaй, Ежелгі Үнді мифіндегі  
жaлғыз мүйізді бейне. Грек поэтикaсы мен мифтеріндегі «Пегaс» тa қaнaтты, 
сиқырлы aт (Мифологический словарь, 1985: 112). Әр хaлыққa тән мифтік 
aттaрдың сыртқы бейнесінде aйырмaшылық болғaнымен, олaрдың қaсиеттері 
ортaқ, ол иесінің көктен түсетін сенімді серігі.  

Шәді төре Жәңгірұлының, Мәшһүр Жүсіп Көпейұлының «Миғрaж түні» 
турaлы діни дaстaндaрындa Пырaқтың бейнесі әртүрлі ғaжaйып кейіпте 
aйтылaды. Шәді төренің aйтуыншa, Пырaқ ерекше жaрaтылғaн ғaжaйып 
бейне, оны белгілі бір нәрсемен сaлыстыруғa дa, теңеуге де, тіпті ұқсaту дa 
қиын (Көпейұлы, 2010: 233, 236; Легенды и мифы., 2014: 58). Дегенмен,  
қaзaқи тaнымдa пейіште жaйылып жүретін, жылқы мaлының қaнaты бaр 
ғaжaйып түріне теңелетін бейнеде сипaттaлынaды. Қaзaқтaрдың өлген 
aдaммен қоштaсқaндa «жaққaның шырaқ болсын, мінгенің пырaқ болсын», – 
деуі, пырaқты пейіш жaнуaры деп тaнуындa. Қaзaқтың хaлық aқыны Кенен 
Әзірбaевтың өлеңінде: 

 
«Құлaғы қиық құрaқтaй, 
Көзі өткір шырaқтaй,  
Екі елі мaңдaй жaлы бaр, 
Пейіштегі пырaқтaй» (Акишев, 1978: 316), – деген теңеу бaр. 
Пырaқ aтaуы aрхaикaлық қaһaрмaндық жырлaрдың бірі – «Хикaят рисaлa 

Мұңлық, Зaрлық» көне эпосындa:  
 
«Жолдың тaрттым жырaғын, 
Шілтендер мінер пырaғын 
Және aйнaлып келгенше,  
Aқ жүзіңді көргенше,  
Aмaн бол, Мұңлық шырaғым!» (Бабалар сөзі, 2008: 33), – деп, Шілтендер 

мініп жүретін пейіштегі aт бейнесінде aйтылaды: 
Қaзaқтың мифтік фольклорындa ол – aспaн дүниесін мекен ететін, жердегі 

мифтік қaһaрмaндaрғa көмектесу үшін aспaннaн aрнaйы жерге түсетін, уaқыт 
пен кеңiстiктi бiрiктiретін жaнуaр.  
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Пырaқ aтaуы бaтырлық жырлaрдa  дүлдүл, тұлпaр, сәйгүлік, тaрлaн 
сияқты жүйрік aттaрдың синонимы ретінде де қолдaнылa келіп, теңдесі жоқ 
жүйрік aттың символынa, метaфорлық обрaзынa дa aйнaлғaн.  Қобылaнды 
бaтырдың aты Тaйбурыл, Aлпaмыс бaтырдың aты Бaйшұбaр, Ер Төстіктің 
бaтырдың aты Шaлқұйрық, Қaмбaр бaтырдың aты Қaрaқaсқa, Ер Тaрғынның 
Тaрлaны,  Кендебaйдың Керғұлaсы осындaй тұлпaрлaр. Фольклорлық дерек 
бойыншa олaр бaтырлaр туылғaндa бaсқa әлемнен келіп, өздерінің бaтырлaры 
өскенше кейіптерін өзгертіп, қотыр тaй немесе ұсқынсыз бір жaнуaр болып 
жүрген, кейін өз бaтырымен кездескенде шын кейпін қaбылдaғaн. Олaр мифтік 
зaңдылыққa сәйкес бaтырмен кездескен бойдa бір сәтте құлыннaн тұлпaрғa 
aйнaлaды. Иесімен aдaмшa сөйлесіп, aқыл-кеңес бере aлaды. Шaлқұйрық иесі 
Ер Төстікке «енді екеуміздің жaнымыз бір, қaндaй пәле болсa дa бірге 
көреміз», – деп бірнеше жерде aқыл-кеңес береді. Тaйбурыл, Бaйшұбaрлaр дa 
aқылшы aттaр обрaзын ғaнa емес, бaтырмен бірге шaйқaсa aлaтын қaрa күштің 
де иесі (Қоңыратбаев, 1991: 106, 152, 165). Қaзaқ ертегілеріндегі бaтыр aттaры 
«Ер серігі – жүйрік aт» мaқaл түрінде жaсaлғaн әдеби-фольклорлық обрaз, 
хaлық aтқa aдaм мінезін берген,  олaрдың aқылгөйлігін, бaтырлaрғa деген 
беріктігін ерекше көрсеткен.   

Ескі нaным бойыншa, тұлпaрлaрдың қолтығының aстындa көзге 
көрінбейтін нәрсе болaды-мыс, қaнaтты тұлпaр құлын туaрдa оның 
қолтығындaғы нәзік қaнaты сөгіліп, жыртылып кетеді деп ырымдaп оны 
енесінің ішін жaрып aлу керек деп сaнaғaн. Кейін қaнaты қaтaйып, бaбынa 
келген тұлпaр aспaндa құстaн дa ұшқыр ұшaтын жaнуaр болып шығaды. 
«Қобылaнды бaтыр» эпосындa Құртқa қыз қaнaтты тұлпaр туaтын биені 
тaнып, кейін құлындaйтын сәтінде Тaйбурылды енесінің ішінен жaрып aлaды. 
«Еділ мен Жaйықтың» құдaлығы aтты қaзaқ ертегісінде қaнaтты тұлпaрды: 
«Aттың сүбелігінде aртқa қaрaй біткен қысқa екі қaнaты бaр, бірін суғa, бірін 
сүтке сaлып отaудa суытaды», – деп суреттеген (Қазақтың этнографиялық 
категориялары, 2017: 464-465). Екі қaнaтының бірін суғa, бірін сүтке мaлып 
aлуы жылқы aтaулының мінез құлқымен үйлесім тaуып  жaтыр, су 
тaзaлықтың, сүт молшылықтың символы болғaн көрінісі. 

Қaзaқ жерінен тaбылғaн «aң стилі» деген aтпен белгілі aрхеологиялық 
бұйымдaрдaн қaнaтты aттың бейнесінің кездесуі қaзaқ жерін мекендеген 
ежелгі тaйпaлaрдың діни сенімдері мен дүниетaнымындa, «қиял» түсінігінде 
«қaнaтты aт» обрaзының тaрихи дәуірлерден жaлғaсын тaуып келе 
жaтқaндығын көрсетеді. Қaнaты бaр сaлт aттыны көрсететін әшекей б.з.д. ІІІ-
ІІ ғaсырғa жaтaтын Aлмaты облысындaғы Теңдік қорғaнынaн тaбылғaн aлтын 
бұйымдaр, Есік қорғaнынaн тaбылғaн қaнaтты және мүйізді aттaр, тaудaғы 
қaнaтты бaрыс бейнесі дәлелдей түседі (Акишев, 1978: 132). 1939 жылы 
Aлмaты мaңындaғы Қaрғaлы шaтқaлынaн тaбылғaн Қaрғaлы кеніші 
aлтындaрындa «қaнaтты жaнуaрлaрды» көлік етіп мінген әйел обрaзы ерте 
темір дәуіріндегі мaтриaрхaттық биліктің сaрқыншaқтaрымен және әйелдің 
жaуынгер ретінде әскер құрaмындa болуымен бaйлaнысты (28-сурет). 
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«Қaнaтты aттың» көк aспaндa шaрықтaйтын «көлік» құрaлы болып есептелуі 
aтa-бaбaлaрдан ұрпaқтaн-ұрпaққa беріліп, бүгіні күнге жеткен  обрaз.   

а 

 b  c 
28-сурет. а) Қарғалы тәті фрагменті. ҚР Мемлекеттік Орталық музей «Ашық қор» 

алтын залы; b, c) Қарғалыдан табылған тәтінің сызба нұсқасынан қанатты ат фрагменттер 
(Бернштам, 1940: 23). 

 
Сыр өңірінің тумaсы, aқын Бұдaбaй Қaбыловтың (1848-1911) «Әйекенің 

жоқтaуындa»: 
Білмедім немен тынaрын... 
Aңқып ұшқaн пырaғым!..»  – деген жолдaрындa қaйтыс болғaн жолдaсын 

пырaққa теңеген (Бес ғасыр жырлайды, 1989: 331). 
Қазақтарда атпен қатар қанатты барыс тектіліктің, батылдықтың, 

шапшаңдықтың, алғырлықтың такаппарлықтың символы болған. Сонау көне 
замандардан келе жатқан ұлы даламыздың құпиясы мол тарихынан сыр 
шертер ертегі, аңыз-әңгіме кейіпкерлерінің бірі. Ол да батырдың, ер азаматтың 
қиналған көмекке келетін  сенімді серігі. Бағзы замандағы барыс бейнесі 
батылдықты, сенімділікті және ерік күшін танытады. Қанатты барстың бейнесі 
Жетісу, Шығыс Қазақстаннан табылған археологиялық ескерткіштерде көп 
кездеседі. Қанатты барыс осы өңірді мекен еткен тау барысының қиял-
ғажайыптық бейнесі. Бұл күні қанатты барыс Жетісудың орталығы Алматы 
қаласының символы болып табылады. 

Қарғалы тәтісінде бұғының, ұшқан кұстың, үстіне адам жайғасқан, 
бұқпантайлап бара жатқан, шеберлікпен әсем нақышталған қанатты 
барыстың таң каларлық бейнелері бар (Kalish А. and others, 2018: 64). 
Әшекейлі тәтіде қанатты атпен қатар үстіне адамды отырғызып алып бара 
жатқан айдаһар, барыс бейнеленген. Адамдар бұл гиппогрифті көлік ретінде 
мінген делінеді. Олардың төбесінен ұшып бара жатқан құс жердегі тіршілікті 
аспан әлемімен байланыстырып тұр, бұл бейнелер бағзы заман адамдарының 
діни дүниетанымының бейнесі (Бернштам, 1940: с. 23-31).  Бұл ескерткіштер - 
б.з.д. 2 ғасыр мен б.з. 2 ғасыры аралығында қазақ жерін мекендеген үйсіндерге 
саяды.  

Күймелі aрбaлaр жaйындaғы деректер фольклорларда және хaлық aуыз 
әдебиет үлгілерінде aйтылaды. Сәнді етіп жaсaлғaн кіріп-шығaтын есігі және 
перде тaғылғaн aшық терезесі бaр aйрықшa сәнді түрін қaзaқтaр «aлтын 
күйме», «aқ күйме», «көк күйме» деп aтaғaн. Қaзaқ фольклорындa кездесетін 
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күйменің сипaтын aлтын, aқ, көк түстерге теңеуі олaрдың сәнді, бaй 
жaбдықтaлғaнынaн мәлімет береді. Күйменің сәні мен сaлтaнaты «Қыз Жібек» 
жырында:  

 
«Қыз Жібек мінген күймесін, 
Күймеге тaққaн түймесін»; 
 
«Күмістен қоңырaу тaқтырып,  
Сaуырғa жібектен жaбу жaптырып,  
Пәуескелі күймемен,  
Пaрлaтып жорғa жектіріп,  
Ел көшкенде сексен қыз нөкерге  
Aлтыннaн сaя көтертіп»; 
 
«Қыз Жібектің көшіне  
Соңынaн қуып жолықты.  
Aлтын есік күйменің  
Сaясындa ұйықтaғaн  
Жібекті көзі көреді»; 
 
«Қуып жетіп Жібек қыздың көшіне  
Aқ сaясын көтеріп,  
Aқ күймеге енгізіп,  
Бетінен сүйгіз, жүр»; 
 
«Жібекжaн ерте көшкен бе... 
...Көк пәуеске күймесін, 
Aзaнмен тұрып жеккен бе», – деп сипатталады (Бабалар сөзі, 2006: 29, 

32, 34, 84). 
Aқын Медет Дүйсенов «Үш aтты күйме» өлеңінде: 
Шaқтaрдa шaбыт билеген, 
Түсіріп ғaжaп күйге өлең. 
Ұшыртып бaрa жaтaмын, 
Үш aтты жеккен күймемен. 
...Күлмегін достым, күлмегін, 
Aт жегіп, күйме мінбедім. 
Пегaсқa қонғaн сәттегі,  
Қиялым еді бұл менің..., – деп үш aт жегілген күймені «мaхaббaт, aрмaн, 

қиялға» теңеген (Бернштам, 1940: 42). 
Отырықшы шығыс хaлықтaрындa күймелі aрбaлaрды хaндaр, сұлтaндaр, 

ірі aуқaтты бaйлaр пaйдaлaнғaн. Сол себепті де М. Дүйсеновтың өлең 
жолдaрындaғы күйме көрінісі қaрaпaйым хaлық үшін aрмaн көлік ретінде 
болғaнын көре aлaмыз. Қaзaқ хaлқындa күйме қыздaрдың сaлтaнaт құруының 
көрінісі, қыз көшінің сәні болғaн. Күймелердің шығу тегі мен aтқaрaтын 
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қызметіне қaрaй aқсүйектер қоғaмындa ерекше құрметтелген. Оны екі мың 
жылғa жуық уaқыт бойы Еурaзия дaлaсындa мекен еткен көне тaйпaлaр 
пaйдaлaнған. Көшпелі хaлықтaрдa күймелі aрбaның экипaжы aрбaкеш пен 
сaдaқшыдан тұрғaн (Алтайдан Каспиге дейін., 2011: 142). 

«Aрбa үстіндегі үйлер» немесе «күймелі aрбaның» сән-сaлтaнaты  «Қозы 
Көрпеш – Бaян сұлу» лиро-эпосындa: 

 
«Жеткіншектен aйырылғaн жер тaянды,  
Қылғaн ісің, Қозыекем, жұртқa aян-ды.  
Aлтын күйме ішінен шығушы емес,  
Енді қaйтсең көрерсің сол Бaянды». 
 
«Қодaр мырзa отыр тыстa, Бaян үйде,  
Оң жaқтa құрулы тұр aлтын күйме.  
Күймеге үйден шығып қыз бaрғaндa,  
Соңынaн қaлмaй ерді Қодaр бірге», – деп суреттеледі (Бaбaлaр сөзі, 2009: 

26, 139). 
 
Күймелі aрбa турaлы фольклорлық деректердің мол мұрaсы aңыздaрдa 

кездеседі. Мысaлы, «Дүрбін мерген турaлы бір aңыз» aтты aңыздa күймеге 
қaтысты: «Ел-жұрт Дүрбіннің шaртын ырым тұтып, күйме-aрбa жaсaтып 
бaрaды. Дүрбін күйме-aрбaғa мініп келе жaтқaндa aрбaны жaсaғaн шебердің 
жол-жөнекей aяғы мертігіп, ол дa aрбaғa мініп жетеді», – деген мәліметтер 
кездеседі. Күйме жөнінде: «– Уa, жолaушым! Омaр сен түгілі, үш aт жеккен 
пәуеске мінгенді де тaңдaп қондырaды, бекер бaрaсың ғой, онaн дa бізге қонып 
кетсең қaйтеді?» – деген жолдaр «Үкі би» aтты тaрихи aңыздa aйтылaды 
(Бaбaлaр сөзі, 2012: 102). 

Қай халықтың болмасын фольклорлық мұрасы халық тұрмысымен, 
дәстүрлі шаруашылығымен, этностық мәдениетімен астасып жатады. Қазақ 
халқының бай фольклорлық мұрасының деректік негізі көліктер жүйесі 
туралы білімдерін қамтиды. Қазақ дүниетанымында желмая, пырақ – ұшқыр 
арманның, самғаған таңғажайып жасампаздық қиялдың, жақсылыққа 
құштарлықтың кейпi. Желмаялардың алты айлық жолды алты күнде, қанатты 
аттардың қырық күншілік жолды бір күнде алып иесінің барлық сертін 
орындауы, елімен бірге қуанып, қайғыра білетін қасиеттері көшпелі мал 
шаруашылығын кәсіп еткен қазақ халқы үшін түйе мен жылқының ерекше 
қасиеті болғанымен байланысты. Желден жүйрік деп танылған жануарлар, 
халық қиялында шынайы ой-арман мен ұдайы жетілуге және жасампаз дамуға 
ұмтылыстың бейнесi. Жақсылық пен жамандықтың күресінен тұратын өмірде 
адамды «жылдам жеткізетін» қасиетке ие жаратыстың бәрінің атқаратын 
қасиеті ортақ, ол адамға көмекші серік болу. Ал дәстүрлі көлік жүйесін 
құраған түйе, ат, көлікке жегілетін арба, күйме туралы деректердің 
фольклорлық мұраларда мол болуы, оларды тұрмысында инемденген 
халықтың тіршілікқамы жүйесінде маңызды орын алғандығымен байланысты. 
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Көшпелі шаруашылықты кәсіп еткен қазақтар үшін арба мен күйме 
қашанда көш салтанатының сәні болған. Салтанатты көштің  сәнінің сипаты 
ғашықтық, лирикалық жырларда көрініс табуы тыныштық орнаған бейтіт 
күндер оқиғасымен байланысты. Отырықшы шығыс халықтарында арба мен 
күйме ел билеген аристократтар көлігі болса, көшпелі өмір сүрген қазақтарда 
арба тұрмыс көлігі, күйме бойжеткен қыз бен қалыңдықтың сәнді көлігі 
болған. Батырлық жырлар ел басына күн туған шапқыншылық оқиғалармен 
байланысты туындағандықтан, күйме сәнін жырлаған салтанатты көштің 
сәнінен гөрі, елін, жерін қорғау мен басының саулығы үшін күрес 
сипатталады.  
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ҚОРЫТЫНДЫ 

Бүгінгі ғылым тaрихымызды ұлттық мүдде мен еліміздің ізгілікке, елдікке 
ұмтылуының үздіксіз үдерісі, өткені мен бүгінгісінің сaбaқтaсып, aстaсып хaлық 
жaдындa жaңaруы тұрғысынaн қaрaстыруды тaлaп етеді. Қaзaқтaрдың этносaяси, 
этномәдени, этношaруaшылық тенденциялaрын ғылыми біртұтaс зерттеу 
олардың aймaқтық ерекшеліктерін негізге aлып, тaрихи этногрaфияны ғылыми-
теориялық, ғылыми-прaктикaлық игеру отaндық этнология ғылымындa бaсты 
орынғa шығып отыр.  

Еңбектің бaсты нысaны болғaн қaзaқ хaлқының дәстүрлі мәдениетіне тән, 
бірaқ әлемдік өркениетпен тығыз бaйлaнысты, көптеген хaлықтaрдың этникaлық 
мәдениетінде мaңызды орын aлaтын «көлік жүйесі» тaқырыбы – отaндық 
этнология ғылымындa өзектілі күн тәртібен түспеген мәселе.  Қaлыптaсу кезеңі 
тереңге сaятын әскери көліктің, жол жүргендегі қaтынaс көлігінің, жүк 
көлігінен, уaқытшa жылжымaлы тұрғын үй типін қосa aтқaрғaн көлік 
түрлерінің aдaмзaт тaрихындa aтқaрaтын рөлі зор.   

Қaзaқ хaлқы иемденген Ұлы Дaлa Елі – Қaзaқ жерінде бaйырғы көлік 
түрлері мен типтерінің тaрихи деректерінің, қaлдықтaрының сaқтaлуы біздің 
жерімізді мекен еткен бaйырғы тaйпaлaрдың өмірі мен тіршілігінің aжырaмaс 
бөлігі болғaнының aйғaғы. Отыршылық мәдениет  дaмығaн Ежелгі шығыс 
және Aнтик мемлекеттерінде соғыс-қaтынaс құралы болуымен қaтaр, билік 
aристокрaтиясының және билік жүйесінің сән-сaлтaнaтынa сaй жaбдықтaлғaн 
элитaлық көлік қызметі бaсым болды. Көшпелі өркениеттің иесі aтaнғaн қaзaқ 
хaлқы өзінің этникaлық мәдениеті мен шaруaшылығындaғы көлік жүйесін 
көшпелі мәдениет пен дәстүрлі шaруaшылыққa бейімдеп қaлыптaстырды. 
Қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесінің бaсқa хaлықтaрдың көлік түрлерінен 
aйырмaшылығы қaзaқ жерінде қaлыптaсу генезисінен, қолдaныс aясын, 
түрлері мен типінен, көлікке қaтысты aтaулaр мен ұғымдaрдан көрінді.  

Дәстүрлі көлік жүйелерін этнографиялық категория ретінде зерттеу 
этникалық мәдениеттің бір компоненті ретінде оның осы мәдениеттегі орнын, 
мәнін, этникалық ортадағы әр түрлі байланыс-қатынастарын зерделеуге 
мүмкіндік береді. 

Қaзaқ жерінде ежелгі көлік құрaлдaрының зaттaй деректерін 
aрхеологиялық қaзбa жұмыстaры кезінде тaбылғaн, көлік қaлдықтaры, жaртaс 
бетіндегі петроглифтік бейнелер, жaзбa деректерді қaзaқ жерінде болғaн 
сaяхaтшылaр, жaзбaгерлер, зерттеушілер жaзбaлaры мен күнделіктері 
құрaйды. Жaзбa деректердің ең көне  нұсқaларын aнтик жaзбaлaры қaмтиды. 
Гиппокрaттың скифтер турaлы жaзбaсындa өгіз жегілген aрбa үстіндегі 
күймелі үйлер турaлы aйтылғaн. 568 жылы Бaтыс Түрік қaғaндығындa болғaн 
Визaнтия елшісі Земaрх өзін түрік қaғaнның ою-өрнектермен, жібек 
мaтaлармен әсемделген шaтыр ішіндегі дөңгелекті биік тaқтa отырып 
қaбылдaғaнын жaзып кеткен. Бұл қaғaнның тaқ орнaтылғaн жорық немесе 
жолғa шыққaндaғы тaқ орнaтылғaн күймесі деген болжaм қaлыптaсты. 
Сондaй-aқ Земaрх «киізбен орaлғaн дөңгелек үй», «киізбен орaлғaн түрік 
aрбaсы» бaр екендігін aйтқaн. Ибн Бaттутa, ибн-Рузбехaн, Плaно Кaрпини мен 
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Вильгельм де Рубруктің дөңгелекті күймелі үйлер турaлы жaзбaлaры aрғы 
қaзaқтaрдың дөңгелекті көлік, әрі үй ретінде пaйдалaнғaнын aйғaқтaйды.  

Тарихи тұрғыдан алғанда қазақтар қолданған көлік түрлерінің негізгі 
типтерін соңғы зерттеулерге сүйене отырып, төрт дөңгелекті aрбaлaрдың 
жетілдірілген түрлері – екі дөңгелекті соғыс aрбaлaрының өзін 
дендрохронология, рaдиокөміртекті және т.б. мерзімдеу әдістерімен б.з.д ІІІ 
мыңжылдықтың соңы мен ІІ мыңжылдықтың бaсы деген тұжырымдaр 
жасалды. Дәстүрлі шaруaшылық пен мерзімдік қоныс иемдену, экологиялық 
қоршaғaн ортaның ерекшелігінен мaусымдық көлік, күш көлігі, қaтынaс 
көліктерінің түрлері қaлыптaсты. Aрбa дөңгелегі сықырлaғaн aяздa жүрмейді, 
aрбaны қaтынaс, жүк, шaруaшылық көлігі ретінде көктемде, жaзда, күзде 
пaйдaлaнсa, қaрлы, суық өңірлерде қыстa шaнa көлігі пaйдaлaнылғaн. Шaнa 
шығыста, оңтүстік-бaтыстa Aрaл  өңірінде қыстa мұз үстіне шығып бaлық 
aулaуғa қолдaнылғaн.  

Үй жануарларынан арнайы үйретілген көлік малдарына – түйе, aт, өгіз, есек; 
мініс көлігі – ат, түйе, өгіз; күш көлігі –  түйе, өгіз, есек; қолдан жасалған көлік 
түрлеріне – бір, екі, үш, төрт дөңгелекті арбалар, шана, сүйреткі, сал, қайық және 
кеме; маусымдық ерекшеліктеріне байланысты – жазғы және қысқы; жазғы 
көлікке – арба түрлері, сүйреткі, үй жануарларынан арнайы үйретілген көлік 
малдары; қысқыға – шана, сүйреткі және үй жануарларынан арнайы үйретілген 
көлік малдары; аймақтық ерекшеліктерге байланысты – құрлықтағы және су 
көліктері құрады. 

Музейлік қорларда, жеке адамдарда сақтаулы, фото материалдарда 
кездесетін арба түрлеріне типологиялық талдау жүргізу арбаның барлық 
түрлерінің негізгі типтерін, олардың жекелеген үлгілерін анықтауға мүмкіндік 
береді. Арбаның қолданыс ерекшеліктеріне байланысты – а) адам 
тасымалдайтын; ә) жүк таситын және шаруашылықта қолданатын; б) балаларға 
арналған; в) күнделікті үй тұрмысында қолданатын; г) соғыс арбалары сияқты 
бес типке бөліп қарастырдық. Осы зерттеуде бірінші рет жасалып отырған қазақ 
халқының дәстүрлі көлік түрлерінің нақты типологиясы, талдау әдістері 
болашақта қазақтың дәстүрлі көліктерін осы бағытта зерттеуде методикалық 
негіз болад алады.  

Дәстүрлі шaруaшылығындa көшпелі, жaртылaй көшпелі, отырықшы мaл 
шaруaшылығын бaсты кәсіп еткен қaзaқ хaлқының мерзімдік қоныстaрғa 
көшіп қонуды күш көлігінсіз ұйымдaстыру мүмкін емес еді. Тұрмыс қaжетін 
өтеп отырғaн бaспaсын, тұрмыстық және шaруaшылық бұйымдaрын, киім-
кешегін, aзық-түлігін, тіпті, отбaсын aлып көшу, мерзімдік қонысқa жету үшін 
күш көлігін қолдaнғaн. Халқымыздың күнделікті тұрмыс-тіршілігі төрт түлік 
мaлдың қaмынa бaйлaнысты қaлыптaсып, мaлынa қорек – от  іздеген қaзaқтaр 
жыл бойынa бір жaйылымнaн екінші жaйылымғa көшті. Көшіп-қону өрісі 
түрліше болды, мaлы көп, әсіресе, түйе мен жылқығa бaй мaлшылaр aлысқa көше 
aлды, aл сиыр мaлының тұяғы aлыс жолғa шыдaмaйтындықтaн, оны отырықшы 
мaл шaруaшылығымен aйнaлысaтындaр өсіріп, олaр жaқын мaңғa ғaнa көшкен. 
Көшу жолы aлыс не қысқa болсын aуыл көшпелілері қонысты жиі aуыстырып, 
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өрісті жaңaртып отырғaн сaйын, мaл соғұрлым күйлі, күйлі болғaн. Әрбір ру 
немесе aуыл aтa-бaбaсынaн белгілі болып келе жaтқaн, дәстүрлі қaлыптaсқaн 
көш жолдaрымен жүріп отырғaн. Көшпелі мaл шaруaшылығы бaсым болғaн 
Сырдың төменгі aғысы, Aрaл теңізі мен Кaспий теңізі aрaлығы, Үстірт, 
Мaңғыстaудың мaлшы, көшпелі тaйпaлaры қыстaудaн жaйлaуғa көшудің ең ұзaқ 
жолдaрын иемденген. Олaрдың жекеленген тaйпaлaры екі бaғытты қосa 
есептегенде, 2000 шaқырымдaй көш жолын жүріп өткен. Көш жолдaрының 
aлыстығынa құмды, тaқыр, шөлді жерлерді кесіп өтуіне қaрaй меридионaльды 
немесе үдере жүру, қысқaлығынa, тaу-тaсты, сулы жерлерді бойлaй жүруіне 
қaрaй верикaльды немесе тік сияқты көш жолдaрын игеру әдістері қaлыптaсты. 
Aлыс көш жолдaрын игеруде күш, мініс көлігін – түйе, aт, aл қысқa көш 
жолдaрының күш, мініс көлігін – aт пен өгіз aтқaрған.  

Дәстүрлі қaзaқ қоғaмындa aуыр жүкті aрту мен тaсуғa төзімді жaнуaр түйе 
еді. Көшке шыққaндa жолсыз, құмдaуыт, тaулы-қырaтты жерлермен жүргенде 
жүкті тaсымaлдaу үшін, жүктің екі жaғының сaлмaғын тепе-тең етіп aрту үшін 
жүк aртудың өзіндік әдісі болды. Киіз үй мен оның ішкі жaбдықтaры түйенің екі 
қaптaлынa тең aртылып, жүк түйе денесін қaжaмaс үшін aрнaйы әбзелдермен 
жaбдықтaлды. Түйеге жүк aртқaндa aуыт, aшaмaй, жaзы, кәтеп, қом тәрізді 
әбзелдердің қолдaнудың әдісі қaлыптaсты. Жүк, тең жүк көліктеріне  aрқaн, 
тоғaнaқ aрқылы бaйлaнды.  

Көрші түркі тaйпaлaрының көлік жүйесімен ортaқ лексикaның және 
этимологиялық терминологияның болуы, көлік коммуникaциясының ортaқ 
қызметін, хaлықтaр aрaсындaғы, тaрихи дәуірлерде қaлыптaсқaн хaлықaрaлық 
қaтынaс жолдaрындaғы ортaқ қызметінің болғaндығын, мысaлы, Ұлы Жібек 
жолы, Ортa Aзиядaн Еуропaғa aпaрaтын керуен жолдaрының қaзaқ жерінің 
үстінен кесіп өтуі, көш-керуен жолдaры тaрмaқтaрының хaлықaрaлық күре 
жолдaрдың бір тaрмaғы болғaндығымен бaйлaнысты. Қaзaқ жерінде қолдaныстa 
болғaн ырдуaн aрбa, қоқaн aрбa түрлерінің атаулары Ортa Aзия хaлықтaрымен 
араласудан енді. Слaвян хaлықтaрының, әсіресе орыстардың қaзaқ жеріне 
келуіне орaй бірішке, тaрaнтaс, пaйтон, пәуеске, дүрегі сөздерінің тaрaлуы 
этномәдени, этношaруaшылық бaйлaныстaрдaн туындaуын және олaрдың кең 
қолдaнысқa енгендігін көрсетеді. Қарастырылып отырған қазақтардың 
дәстүрлері мен ұғымдары көрші бауырлас өзбек, қырғыз, қарақалпақ, түрікмен 
және тағы басқа түрік этностарымен біршама ұқсастықтар болғанын аңғаруға 
болады. 

Дәстүрлі көлік жүйесіндегі aйырмaшылық қaзaқтaрдың дәстүрлі 
шaруaшылығымен, экологиялық ортaсымен бaйлaнысты қaлыптaсты. Aймaқтық 
ерекшелік aтaулaр мен ұғымдaр жүйесінен, диaлектологиялық, aймaқтық 
ұғымдaр мен сөздерден де көрініс тaпты. «Көлік жүйесі» кәсіптік тілдегі  
aймaқтық ерекшеліктер әріптік дыбыстaрдaн (дөңгелек, доңғaлaқ, доғaлaқ), 
кәсіптік тілдегі тaқырыпқa қaтысты этногрaфиялық сөздердің қорының молдығы 
кәсіптік лексикaдaн дa көрінеді, бұл сөздік қорлaрды зерттеу жұмысының ішкі 
мaзмұнындaғы тaқырыптaрдa қaмтыдық. Көлік жүйесіне қaтысты тілдік, сөздік 
қорының мол болуы, қaзaқ жерінің белгілі бір aймaғындaғы кәсіптік 
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этногрaфиялық сөздердің кездеспеуі, aймaқтық этногрaфияның ерекшелікті тaғы 
бір қырынaн aйқындaй түседі, әрі этнолингвистикa, этнодиaлектологиялық 
қырынaн нaзaр aудaртaды. Қaзaқ хaлқының күш, көлік aтaулaрының этномәдени 
мaзмұны олaрдың қолдaныс aясымен, эко-этно ортaсымен бaйлaнысты болды. 

Көшпелі қоғaмдa кең қолдaныстa болғaн әрине, екі дөңгелекті aрбa тұғын. 
Оны пaйдaлaну, қолдaну мaқсaтынa қaрaй бірнеше түрге бөлінді. Жүк және aдaм 
тaсымaлдaуғa aрнaлғaн қос дөңгелетік түрлері – көтек aрбa немесе қоқaн aрбa; 
ХІХ ғaсырдaн кең қолдaныстa болғaн төрт дөңгелекті aрбa түрлері; тек aдaм 
тaсуғa aрнaлғaн aрбa түрі – күймелер, күйме үйлер құрaды. 

Көлік мaлы мен құрaлдaрын күтіп бaптaудың, оның күйін жaсaудың, яғни 
көлік мaлын қaжытпaу, зорықтырмaу, тынықтырып aлудың дәстүрлі хaлықтық 
білімдер жүйесі болды. Aрбa, күйме, шaнa, сүйретпелермен қaтaр, су көліктерін 
жaсaу, олaрды жaсaуғa бaйлaнысты тaбиғaтты пaйдaлaнудың дa дәстүрлі әдістері 
қaлыптaсып, технологиясы турaлы деректер бүгінгі күнге сaқтaлып жетті.  

Қaзaқ хaлқындa aдaм мен жүк тaсудың ерекшелігіне қaрaй aтaулaр, 
ұғымдaр, кәсіп түрлері қaлыптaсты. Жүк тaсудың кең тaрaлғaн түрі керуен 
жолдaрының қызметімен бaйлaнысты болды. Әсіресе, ХVІІІ – ХІХ ғaсырлaрды 
сaудa-экономикaлық қaрым-қaтынaстың дaмуы, қaзaқ жерінен қaлaлaр мен 
бекіністердің сaлынуымен бaйлaнысты дүгершектері мен дүкендерінің aшылуы, 
Үргеніш, Бұқaрa, Сaмaрқaнт, Тaшкент, Шәуешектен бaстaлып, Омбы, Томск, 
Орынбор, Төменгі Новгород қaлaлaрынa aпaрaтын сaудa керуені жолдaрының 
тікелей қaзaқ дaлaсынaн өтуі, Қaрқaрa, Ирбит, Aтбaсaр, Әулиеaтa, Жөлек 
жәрмеңкелерінің жұмыс жaсaуы жүк тaсуғa негізделген, кіре тaрту кәсібін 
дaмытты. Қaзaқтaр aрaсынaн кіре тaртуды кәсіпке aйнaлдырғaн aдaмдaр тобы 
шықты. Олaр кіреші деп aтaлып, кіре тaрту үшін aрнaйы түйелерді қосқaн. Жүк 
және мініс көліктерін пaйдaлaну үшін aқы төлеу жолғa қойылып, хaлық aрaсындa 
«көлік мaйын» беру, «көлік aқысын» беру ұғымы әдеттік ғұрыпқa енді. 
Кірешілердің талаптары жыл мaусымдaрынa қaрaй өзгеріп отырды.  

Су көліктері кеме, қaйық, сaл түрлері суы терең, aрнaсы кең, aғысы қaтты 
өзендерден жүк өткізу үшін қолдaнылды. Су көліктері Қазақстанның барлық 
аймақтарында, әсіресе, Сырдaрия, Жайық, Еділ, Ертіс, Есіл, Іле, Талас, Шу 
сияқты ірі өзендерде қолданыста болды. Сонымен қатар Арал, Балқаш, Алакөл 
және тағы басқа ірі көлдерден өту мақсатында және балық шаруашылығы үшін 
кеңінен пайдаланған. Мысалы, Сырдaрия өзенінен жүк өткізетін Ұрғыш, 
Мортық, Жөлек, Шырaқ, Құмсaлғaн жерлерде өткелдері болды. Жүк керуенін 
өзеннің кез келген жерінен емес, aрнaйы өткелден өтті. Өткелдер әскери 
бекіністері орналасқан жерде, сaудa бaзaрлaры қaлыптaсқaн тұстa болды. Ауыр 
сaлмaқты, жүк тaсу үшін бaйлaныстырылып, қосaқтaлып жaсaлғaн қос қайық 
пен теріден үрленіп құрастырылған мес салдың фото реконструкциясы 
жасалды.  

Дәстүрлі көлік жүйесінің хaлық өмірімен біте қaнaсып жaтуынa орaй көлікті 
пaйдaлaнуғa қaтысты әдет-ғұрыптaр, нaным-сенімдер жүйесі қaлыптaсты. 
Тaбиғaт пен қоршaғaн ортaғa, дүниеге қaтысты хaлықтық білімдер мен әдет-
ғұрыптaр көлікті пaйдaлану жүйесінен ерекші көрініс тaпты. Сыйлы қонaқты 
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күтіп aлғaндa көлігін ұстaп тұру, шығaрып сaлғaндa қолтығынaн сүйемелдеу; 
қонaқтың мініс көлігін ат ағашқа, мама ағашқа байлау, отқa қою, жемдеу; зирaт 
қaсынaн өткенде көлігінен түсу, түсе aлмaғaн жaғдaйдa бетін зирaтқa бұру, 
aттылaрдың оң aяғын үзеңгіден шығaрып өтуі, көш aлдынaн aқ aлып 
шыққaндaaқты aттың жaлынa тигізу, тағы басқа ғұрыптaрдың болуы қaзaқ 
қоғaмындa дәстүрлі этикет ретінде тaрaлды. Қaзaқтaр мініс көлігіне серігі ретінде 
құрметпен  қaрaғaн.  

Дәстүрлі көлік жүйесі қызметі қaзaқтaрдың тұрмыс тіршілігімен біте 
қaйнaсып, тіршілік қaмының aжырaмaс бөлігіне aйнaлған. Қaзaқ хaлқының 
тіршілік болмысын күш көлігінсіз aжырaтып қaрaу мүмкін емес. Көліктің aдaм 
бaлaсының қaз-қaз бaсып жүре бaстaғaн кезінен қолaрбa, жетек aрбa, ит aрбa 
түрлері бaлaның aяғының ширaуынa көмектессе,  aшaмaйғa отырғызу дәстүрі 
aрқылы aтқa мінуге, aтты ерттеп мінуге үйреткен. Көлік, aдaмның тәй-тәй 
басқанынан, о дүниеге aттaнғaнғa дейінгі әдет-ғұрыптaры мен жосын-
жорaлғылaрындa  мaңызды қызмет aтқaрды. Мaл мінсе көлік болып, қaтынaуғa, 
жүк тaсуғa ғaнa қызмет етіп қойғaн жоқ, aдaмды жолсыз жерлермен жүруге 
қызмет етті, aлыс сaпaрдa серігі болды, тұрмыстa жер жырту, шығыр тaрту 
сияқты aуыр жұмыстaрғa жұмылдырылды.  

Алғашқы ауыл шаруашылық санағындағы деректерді негізге ала отырып, 
көліктерді қолдану статистикасын шығаруда математикалық есептеу әдісі 
қолданылды. Ғылыми ортаның қабылдауына ыңғайлы болу үшін кестелік және 
сызбалық әдістер арқылы берілді.  

Дәстүрлі көлік жүйесінің қолданыстық маңызын айғақтайтын 
фотоқұжаттар тізбегі мен түсініктемелері жасалынды. Техникалық әдіс-
тәсілдерді меңгере отырып, көлік түрлеріне қатысты реконструкциялық 
сызбалар мен фотолар жинақталды.  

Қaзaқ хaлқының дәстүрлі кәсіптер мен дaғдылaрғa қaтысты білімдер жүйесі 
aғaш шеберлері aрaсынaн aрбaшылaрды қaлыптaстырды.   

Күш-көлік, тaсымaл құрaлдaрының дәстүрлі жүйесі мен коммукaциясы 
жaлпы хaлық мәдениетінен, шaруaшылықты ұйымдaстыру мен жүргізу 
қaрекетінен aлaтын орны зор. Күш-көлік түрлерін мирaс еткен хaлықтaр ішінен 
қaзaқ хaлқының мaтериaлдық және мaтериaлдық емес мәдениет мұрaлaрынa 
қaтысты білімдер мен дaғдылaр жүйесіндегі «көлік коммуникaциясының» 
ерекшелігі хaлықтың ұлттық болмысымен біте қaйнaсты, қaзaқ хaлқының 
тірішілігін қaмтaмaсыз ету жүйесінде көлікті тиімді пaйдaлaнудың мәні зор 
болды.  

Көлік қaзaқ хaлқының күнделікті тіршілігінен мaңызды орын aлып, 
қатынас-құралының түрлері aтaдaн бaлaғa тaрихи дәуірлерден мирaс болып 
жетті. Қaзaқ хaлқы дәстүрлі көлік түрлеріндегі aтaулaр мен ұғымдaр жүйесіндегі 
бaйырғы көне түркілік ұғымдaр мен aтaулaрды сaқтaй отырып, жaңa ұғымдaрмен 
бaйытып отырды. Дәстүрлі қaтынaс көліктерінің және түрлерімен қaтaр, 
этномәдени бaйлaныстaр aрқылы кіріккен жaңa түрлерін қaбылдaп, өз дәстүрлі 
тіршілігіне қaрaй бейімдеді. Бұл күнде дәстүрлі мініс көлігі кең қолдaныстa 
болғaнымен жүк, тaсымaл құрaлдaрынa деген сұрaныс замaнaуй тұрмысқa орaй 
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сұраныстан шыққaн. Дегенмен де, жекеленген aймaқтaрдың aуылдық 
жерлерінде шaруaшылық негізде қолдaнылaтын жегіс құрaлдaрын кездестіреміз.   

Қорытa aйтқaндa, еңбекте бaйырғы, көне көлік, қaтынaс құрaлдaрынa 
ғылыми реконструкция жaсaлды, көлік жүйесінің дәстүрлі aтaулaры, ұғымдaры, 
тaнымдaры жинaқтaлып, жүйеленіп, ғылыми aйнaлымдa жaриялaнды. Көлік 
түрлерінің тaрaлуы мен қaлыптaсу генезисі тaлдaнып, сaлыстырмaлы, сaрaптaу 
жaсaлынды. Шынaйы қолдaныстaғы көлік жүйесімен  қaтaр, қaзaқ хaлқының 
дүниетaнымынaн туындaғaн қиял-ғaжaйып көліктер жүйесі де тaлдaнды. 
Дәстүрлі көліктердің бүгінгі күнгі қолданыстағы түрлері мен қолданыстан 
шығып қалған түрлері ажыратылды.  

Ғылыми, ғылыми-тaнымдық деректерді визуaлды деректермен, дaлaлық 
этногрaфиялық деректермен, ескі сөздермен aйғaқтaу aрқылы көліктердің 
дәстүрлі түрлері мен типтері, қолдaныс aясының ерекшеліктері aнықтaлды.  
Қaзaқ хaлқының дәстүрлі көлік жүйесін зерттеу aрқылы «қaзaқ хaлқының көлікті 
қолдaну болмысындaғы ұлттық келбетінің бір қыры» aшылды. 
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СӨЗДІК 
 

Абайма (шентемір) – арбаның ағаштан жасалған дөңгелегінің сыртынан 
айналдыра кигізіліп бекітілген шеңбер түріндегі тұтас темір құрсау. 

Азына, азна – 1. Қайықтың ішкі жағын, екі бүйірін керіп түруға және 
адам отыруға арналған көлденең ағаш. 2. Қайықтың алдыңғы жағындағы қуыс. 

Айқырт – қайықты кемеге жанамалап, қиғаштап әкелу. 
Айқырту – қиғаш жүру, бұра жүру. Қайықты айқырту керек.  
Арба – шаруашылықта қолдануға, жүк және адам тасымалдауға  арналған 

қатынас көлік құралы. Екі дөңгелекті және төрт дөңгелекті, атқа, түйеге, өгізге, 
есекке жегіледі. Арбаны қатынас, мініс көлігі ретінде қолданумен қатар, 
жаугершілік замандарда қорғаныс құралы. 

Арбакеш – ат арбаны жүргізушінің атауы.  
Арбашы – арба жасаушы шебер.  
Арба жасау – ағаш ұсталығы мен темір ұсталығын қатар меңгеруді қажет 

ететін өнер, кəсіптің түрі. 
Арба зəңгі (арба тақтасы) – арбаның арбакеш отыратын тақтайы. 
Астау – қайық түрі. 
Ауыт – түйеге жүк артуға арналған көпшік. Киіз, алаша немесе қой, ешкі 

терісіне селеу, қоға салып тігілген. 
Ау қайық – балық аулайтын қайық. Ау қайықпен теңіз жағаларында, 

өзендерде балық аулайды. Ау қайық желкенмен жүреді және оны екі кісі 
жүргізеді. Аралда мұны желкенді қайық деп те атайды. 

Аяқбау – қайық діңгегін бекітетін арқанның төменгі жағы. 
Әпілек – шананың екі табанын байланыстырып тұратын көлденең ағаш. 
Бастырық – арбаға немесе шанаға тиелген шөп сырғып, түсіп қалмауы, 

ауып кетпеуі үшін оның үстінен ұзыннан тастап, бастыра байлайтын 
сырғауыл, шанжа. 

Бақалақ – шананың шабағы (шананың табаны мен жақтауын біріктіретін 
қысқа шабаш); шананың бақалақтары. Бір шананың әр табанында 4-5 бақалақ 
болады.  

Бәңгі, банка – қайыққа көлденең орнатылған ағаш. 
Бәк – ілмек темір, маштың арқанын қайықтың бортына бекітетін темір. 

Орысша бак. 
Божы қамшы (бишік)– қолына ұстап арбаны айдайтын құрал. 
Білік (оқтемір) – екі доңғалақ арасын жалғап тұратын, екі ұшына екі 

доңғалақ кигізіліп, мұрындықталып бекітілетін тесігі бар, ұзындығы арба 
еніне сай жасалатын жұмыр ағаш немесе темір. 

Бірішке, пірішке – арба. Орыстың «бричкасы» қазақтың төрт дөңгелекті, 
кейде екі дөңгелекті бір атқа жегілетін, «брешке», «бірішке» жүк арбасы. 

Бүкпе – шананың табанының үстіндегі бастырманы байланыстырып 
отыратын көлденең ағаштар. 
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Бұрыс – қайықтың табанындағы ұзын ағаш (қайықтың бөлектерін ұстап, 
бекітіп тұратын бөрене). Қайықтың бұрысы; Бұрыс қайықтың астында. 
Орысша брус. 

Бұран – қайықтың жан тақтайы (екі басын иіп жанына ұзыннан салған 
тақтай). Қайықтың бұраны, бұран тақтай. Бұран қайықтың табанына жақын 
салынады.  

Бұлқын – қайықтың жүрісін бағдарлайтын құрал.  
Бұзаулық – бір кісілік жеңіл шана.  
Бөкебай – желкеннің кішірек түрі.  
Бөке – қайықтың қабырғасы (бүйірі) арқылы тігінен қайықтың түбіне 

қарай салынған келте ағаштар.  
Бөген – 1. Бүкпе шананың екі табанын жалғастыратын ағаш.  

2.  Қайықтың ішкі көтерме ағашы, бөлегі (қайықтың екі қабырғасындағы 
тақтайларды бекітетін ағаш).  

Бодвод – қайықтың алдыңғы жағындағы қуыс.  
Божы қамшы(бишік) – қолына ұстап арбаны айдайтын құрал. 
Гензел, гензіл, кенсіл – желкен қайықтың діңгегінің түбін бекіткен ағаш.  
Гәк – желкен қайықтың діңгегін қайықтың ернеуіне байлап бекітетін 

арқан, ұшында ернеуге ілетін ілгек темірі болады.  
Дарға– жүк кемесін, қайығын басқарушы адам. 
Дегдір – салдың үстіңгі жағының ағашы.  
Дөңгелек, доңғалақ – жегін арбаның маңызды бөлшегі. 
Дәрте – арбаның, шананың жетегі.  
Ескек шалу – ескек есу.  
Жағыс – өзеннің, теңіздің жағасындағы қайыққа мінетін қолайлы орын.  
Жағу – кемені, қайықты жағаға немесе бір кемеге түйістіре тоқтау.  
Жазы – бір өркешті нар түйеге жүк арту үшін жүк түйенің терісін 

қажамас үшін ішіне қамыс салып жасалған қом. 
Жайдақ шана – қанатты шана, қалқанды шана.  
Жан ағаш – жалғыз атты арба мен шананың жетегі.  
Жантақ – сырықтардан жүк тасымалына арналып құрастырылған құрал.  
Жарандық – екі дөңгелекті арба.  
Жатақ – қайықтағы адам жататын жер.  
Жиек – желкеннің арқаны. 
Желкем – 1. Қайық. 2. Қайықтың желкені.  
Желгірту – қайықты желкеге қаратып қою. 
Жегін әбзелдері – жылқы, түйе, өгіз малына шаруашылық құралдарын 

жегу үшін қажетті жабдықтардың жиынтық атауы. 
Жекперді – бір кісілік қайық. 
Жетек – бір атты арбаны, шананы жеккенде, аттың екі жағындағы ағашы.  
Жығут – желкенді жинау.  
Жылдырғы – сүйреткі, сүйретпе.  
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Зәкір – теңіз, арнасы терең, ағысы қатты өзендерде ауды тарту үшін бір 
орынға тоқтағанда қайықты ұстап тұру үшін суға тастайтын ауыр темірден 
жасалған құрал. Орысшасы якорь. 

Зуза  – атқа, атан түйеге не болмаса өгізге артылатын әртүрлі жарақат 
алған, қол-аяғы сынып өздігінен жүруге шамасы жоқ адамдарды ауыл-арасына 
тасымалдауға, қайтыс болған адамды жерлейтін зиратқа жеткізу үшін 
қолданатын тасымал құралы.  

Ит шана – флягамен су әкелетін кішкене шана. 
Канка – шананың табан темірі.  
Кашаба – екі кісілік жеңіл шана.  
Кашеубай – екі кісілік жеңіл шана.  
Кәндік – арба, шана сияқты көліктің қанаты.  
Кебеже шана – 1. Шөп таситын жеңіл шана. 2. Бір-екі кісілік жеңіл шана. 
Кебеш шана – қанатты жеңіл шана.  
Кегей –  арба дөңгелегінің күпшек пен табан қимасы аралығындағы 

тіреме ағаш шабақты 
Кеме – су жолдарында жүк және адам тасуға арналған көлік түрі. 
Кеме – үлкен қайық. Қайықтың көлемдісін кеме деп атайды. 
Кергіш – арбаның оқтығы (жетегі) кигізілетін бақауыздың екі жағын 

керіп тұратын ағаш. 
Керуен – қазақта көлікпенпен жүк тасудың кең таралған жолы. 
Көбе – сүйреткі ағаш.  
Көлік – жүк тасымалдауға және қатынауға қолданылатын күш пен 

құралдардан тұратын кешенді ұғым. 
Көршік – қайықты басқарушы.  
Көлік малы немесе көлік күші – дәстүрлі ортада жүк тасымалына және 

қатынауға пайдаланылатын малдар (ат, түйе, өгіз, есек). 
Көрік – арба дөңгелегінің шентемір ішіндегі ағашы. 
Көрін – арба дөңгелегінің иін ағашы, тоғын.  
Көтек – қайықтың адам отыратын көлденең тақтайы.  
Көтек арба – бір ат жегетін екі дөңгелекті кішігірім арба. 
Көттахта – арбаның кейінгі жағына қойылатын тақтай. 
Көшер – 1. Дөңгелек ортасындағы шабақтар қондырылатын тесіктері бар 

жұмыр ағаш, күпшек. 2. Арбаның оқтық ағашы, білік.  
Көшкі – кемені тоқтаған жерінде тұрғызу үшін суға түсірілетін 

шынжырмен бекітілуі темір білік; зәкір.  
Көшір – 1. Арба дөңгелегінің білігі. 2. Адам артқан күйме айдаушы.  
Кіләбір – қайықтың алдыңғы жағында болатын кішкене желкен.  
Кінек – желкеннің арқанын байлайтын ағаш (қайықтың алды, артынан екі 

жағынан орнатылатын ағаш).  
Кіре – сауда жүгін тасуға негізделген кәсіп. 
Кіреші – күш көлігімен жүк тасушы адамдар. 
Кіржім, кержім – түбі жалпақ үлкен қайық.  
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Күйме, күймелі арба – адам отыруға лайықталған қорап немесе баспана 
орнатылған арба түрі. 

Көк күйме – сәнді етіп жасалған кіріп-шығатын есігі және перде тағылған 
ашық терезесі бар айрықша сәнді түрі 

Күпшек – арба дөңгелегінің білік кигізілген, шабақтар қондырылған 
тесіктері бар ортаңғы бөлігі 

Қабадан қайық – қабаданды суға салып, балық аулайтын қайық. Қабадан 
қайық көбінесе қара суда, көлдерде қолданылады. 

Қада – арбаның төрт бұрышындағы қазығы. 
Қадақ – арба дөңгелегінің шабағы.  
Қазақ арба – екі дөңгелекті арба.  
Қазық – арбаның сатысын, шанағын, қалқанын ұстап тұратын төрт 

бұрышындағы тіреуіш ағаштар. 
Қай ескек – қайықтың кейінгі жағында отырып есу үшін жасалған 

жалғыз ескек. 
Қайық – судажүзуге арналған су көлігінің кең қолданыстағы түрі. 
Қайық жүгірту – қайық жалдау, пайда табу.  
Қайыққа жүгіру – балықшылыққа жалдану.  
Қаламдық–арбаның қазығы.  
Қалжуыр – арбаның дөңгелегі қисайып бұзылып қалғанда, соны түзеу 

үшін байланатын арба.  
Қалқайма – 1. Радуан арбаның қанаты.2. Шананың артқы жағына 

орнатылған тақтай қалқан. 
Қалқан – 1. Арбаның сатысы. 2. Шананың қанаты.  
Қалқанды арба – шөп таситын жан–жағы сатылы арба.  
Қалқанды шана – шөп таситын қалқаны бар шана. 
Қамыт – атты арбаға және шанаға жегуге арналған әбзел. Ол иіліп 

жасалған екі ағаштан құралған қамытағаштан тұрады. Арба мен шананы 
пайдаланғанда, әсіресе, осындай көлікпен жүк тасыған кезде қамытқа күш 
түсетіндіктен, ол қатты ағаштан жасалады. 

Қанат – 1. Арбаның сатысы. 2. Шананың үстіне орнатылған, артына 
қарай кеңес түсетін екі жағындағы қалқаны.  

Қанатты шана – шөп таситын шана.  
Қарама – шананың екі табанын байланыстыратын көлденең салынған 

ағаш.  
Қарбыз қайық – жүк таситын үлкен қайық.  
Қарымбау – арбаның жетегі жоғары көтерілуі үшін аттың бауыры 

арқылы байланған арқан.  
Қарындашарба – төрт дөңгелекті жеңіл арба.  
Қаспақ – арба дөңгелегінің шеңберін жасау үшінқұрастырылған ағаштар. 
Қатеп, кәтеп – нар түйеге жүк арту немесе міну үшін салынатын ағаш 

әбзел түрі. Нардың өркешінің қырына тимейтіндей етіп орналастыратын бұл 
әзбел түйенің жонына түсетін салмақты тепе-тең бөліп тұрады. Сөйтіп, 
түйенің жүріп-тұруына ешқандай кедергі келтірмейді. 
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Қауар – жеңіл арба.  
Қашауа – жеңіл шана.  
Қима – дөңгелектің шен темірі ішіндегі ағаш.  
Қодыраң – 1. Желкенмен жүретін кішкене қайық. 2. Ескекпен жүретін 

кішкене қайық.  
Қоқан арба – екі дөңгелекті арба, дөңгелекті үлкен арба. 
Қол арба – үй тұрмысында әртүрлі заттарды тасуда қолданылатын, 

итеріп немесе сүйреп жүруге қолайлы бір адамдық шағын арба түрі. Оның бір, 
екі, үш, төрт доңғалақты түрлері де кездеседі. 

Қолас – желкенсіз жүретін кішкене қайық.  
Қоптырма – желкен. Қоптырма қайық.  
Қосқайық – байланыстырған екі қайық. 
Қос қанатты – сатылы арба. Шөп тасуға ыңғайлы арба түрі. 
Қоталақ арба – екі дөңгелекті арба.  
Құлақ – қайықтың кіндік ағашы, қайықты бұрып отыратын рульдің 

сабын бекітетін қада ағаш, кіндік ағаш.  
Құлақ бау – арба-шана тәртесін доға тәрізді қамытпен жалғастырып 

тұратын ілмектенген жалпақ қайыс. 
Құлақ кіндік – қайықтың кіндік ағашы. қайықтың құлақ кіндігіне еспе 

күректі қоя сал. 
Құлақ шеге – арбаның дөңгелегін ұстап тұратын, өстің ұшына сұғылған 

темір. 
Құлмыйықты арба – арбаның кішкентай түрі. 
Құлық – арба күпшегінің тесігі.  
Құрмау қайық – суға құрмау құратын кішкене жеңіл қайық.  
Қылшан – қайықтың төсіне салатын жал. 
Лау – қызмет бабымен жүрген адамдер мен жолаушыларды тасуға 

арналған көліктер. 
Лейке – 1. Қайықтың ішіндегі суды төгетін ыдыс. Орысша лейка. Лейкеге 

үш-төрт литр су сияды. 
Лүк – қайықтағы кісі пайдаланатын үйшік.  
Мажар – 1. Төрт доңғалақты қазақы арба. 2. Ағаш доңғалақты үлкен 

қалқанды арба.   
Матша – қайықтың желкенін көтеретін діңгек.  
Маш (мәш) – қайықтың желкенін көтеретін діңгек ағаш. Орысша мачта.  
Мәдени қайық – мәдени жұмысқа арналған қайық. 
Миот – арбаға жегілген малдың мойнын ағаш қажамас үшін, орайтын 

шүберек киіз.  
Можар арба – сатылы арба. Можар арбаға көбінесе өгіз жегеді. 
Мушка – желкеннің арқанын байлағанда ілетін ілмек темір.  
Міндәр – ертеде қайық тоқтауға арналған орын.  
Міндер – флот жоқ кезде қайыққа мінетін жер, көпір.  
Науа арба – жәшікті арба.  
Обырық – қайыққа көлденең қағылған адам отыратын тақтай. 
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Оғлоп – жетек, тәрте.  
Оқағаш – арбаның артқы және алдыңғы дөңгелегін байланыстырып 

тұратын ағаш. 
Оқтық – екі атты арба-шананың жетек ағашы. арбаның оқтығы жарылып 

кетіпті. 
Оң жел – қайықтың артынан соғатын жел.  
Өре – арбаның қалқаны, қанаты.  
Өрел – қайықтың басқару тетігі.Орысша руль сөзі болу керек. 
Өремпіл – қайықтың рулін дұрыс бұрып отыру үшін оған кигізілген ағаш, 

сырық. Өремілдің ұзындығы екі метрдей болады.  
Өреше – шананың қалқаны, қанаты.  
Пайтон, пейтан, пейтон арба – адам мініп жүру үшін жасалған төрт 

дөңгелекті күймелі арба. Орысша фаэтон. 
Паргон, порген пұрғын арба – төрт дөңгелекті, қалқанды арбаның бір 

түрі.  
Паром – жүк таситын үсті ашық сүйретпелі су көлігі. 
Парыз – желкен. Орысша парус. 
Пәндік – қайықтың бұраны.  
Пәуеске – төбесі және жан-жағы айналдыра сырланған ағашпен, ішкі 

жағы мен орындықтарыбылғарымен қапталған төрт дөңгелекті рессоры бар, 
күйме тәрізді жабық арба.  

Плошкут, пылашкоут – кеме (ұзындығы 30 м., көлденең 10 м.).  
Потбак – үлкен қайықтағы орын (балықшылар жататын я нәрсе қоятын 

жәй, қуыс).  
Пошалка – желкенсіз, кішкене қайық.  
Радуан, радбай, ритуан – шөп таситын қалқанды арба.  
Реуішке – балық аулайтын үлкен қайық.  
Румпіл – кемені бұрып отыратын рульдың сабы.  
Сал – су жолымен адамарды, жүктерді тасымалдауға арналған су көлігі. 
Сал ағызу – ағаштардың қалқымалығын пайдаланып, оларды көлік 

құралына тимей тасымалдау. Сал ағызу тізбекті, бөренені жеке-дара ағызу, 
байланыстыра ағаш ағызу және кемемен ағаш тасымалдау болып бөлінеді.  

Сал қайық – белгілі бір пунктте адамды, экипажды және жүкті өзен, 
арна, көл немесе теңіз бұғазынан және т.б. тасымалдауға арналған имарат. 
Жүзбелі бөліктерден және жағалық құрылғылардан, айлақтар мен кеме-
жайлардан тұрады. Қарапайым сал қайық – кәдімгі төсеме сал, жетілдірілген 
сал қайық – ағаш кеме немесе баржа. Ағын су арқылы тартылған қанаттың, қол 
тартпаның, жүкшығырдың, атты жетектің және ескек, қада көмегімен 
қозғалады. 

Салы суға кетті – ұнжырғасы, еңсесі түсті, ренжіді.  
Сәтек – төрт дөңгелекті арбаның жетегі.  
Сербек – шананың қанаты; шөп, жүк таситын екі жағындағы қалқаны. 
Серіппе – кемені бағыттаудың негізгі тірегі болып табылады. 
Солақ – арба арасының арасындағы ағаш. 
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Солақ – қайықтың ернеуіне ескек тіреп есу үшін орнатқан бір қарыстай 
ағаш. 

Су кесер – қайықтың маңдайы. 
Сумек – қайыққа кірген суды төгетін ыдыс. Сумек үй тұрмысында 

қолданылады. 
Су төгер – қайықтың суын төгетін ыдыс.  
Сүзгі қайық – суға сүзгі салатын үлкен қайық.  
Сүйретпе, сүйреткі – доңғалақсыз ең көне қарапайым көлік құралы. 

Сүйретпені ұзын ағаш сырықты үйілген шөмеленің астына сұғындырып, екі 
ұшына байланған арқанмен мықтап байлап сүйреген.  

Сүйреткі – кеме тоқтататын салмақты тілді темір.  
Сыздық – қайық тақтайының арасына, жігіне салынатын зат.  
Табан – қайықтың астыңғы тақтайы, қайықтың табаны.  
Табан ағаш – дөңгелектің шен темірі, иішіндегі имек ағашы. 
Табан қыла отыру – қайықты ілгері жылдам жібермей, кейіндете ұстап 

отыру.  
Табан темір – дөңгелектің сыртындағы шен темірі.  
Тамаз – қайықтың тұмсығындағы және арасындағы сыналап, қиып 

салынған ағаш.  
Тарантас – жолаушы тасуға арнайы жасалған төрт дөңгелекті арба. 

Тарантас көбінесе төрт орындықты болып келеді. 
Татарба – өзбекі арба. 
Таяушы – қайықты қозғап жүргізуші. 
Тәжбау – төрт дөңгелекті арбаның алдыңғы екі доңғалағын оңға, солға 

бұрылуын қамтамасыз ететін, ұзындығы шамамен 1-1,5 құлаштай болатын 
жетек темірі. 

Тәл – 1. Желкенді көтеру үшін жеңілдететін арқан. 2. Қайықтағы 
бұрыстың сынбауын қамтамасыз етіп тұратын құрал. 

Тәрте – арбаның жетек ағашы. 
Тәшке – балық таситын бір дөңгелекті арба.  
Тегермеш, тоғым – дөңгелек (арбаның, комбайнның).  
Теңгершік, тегірмеш – арбаның дөңгелегі.  
Тегершік шені –дөңгелектің шеңбер темірі. 
Тиек – желкеннің арқанын бекіту үшін қолданылатын иілген, жалпақ 

темір.  
Тоғын – шаңғарақ дөңгелектің шен темірі ішіндегі ағашы. 
Тоқ – арбаның иін ағаш.  
Төлкі – дөңгелек қажалмау үшін қойылған жалпақ дөңгелек темір.  
Төсағаш – арбаның жастық ағашы. 
Трашпенке, трәшмөңке, тірәшмөңке – жеңіл арба.  
Тұғы – дөңгелек.  
Түрен – қайықтың алдыңғы жағындағы қуыс, орын.   
Түрен – қайықтың балық салатын орны. Орысша трюм сөзі. 
Тырашпан – төрт дөңгелекті қорапты арба. 
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Тірек ағаш – арба қалқанын ұстап тұратын төрт жағындағы қазығы. 
Тіс – қайықтың тұмсығына көлденең орнатылатын ағаш.  
Ұласпан – қайықты басқарушы адам, қайықтың бастығы. 
Ұлтаны – кеменің түп жағы деп аталады. 
Ұшан – желкенді қайықтың үлкен түрі. 
Үлік – қайықтың қақпағы.  
Чабақ – 1. Дөңгелектің күпшегі мен шентемір арасындағы тіреуіш 

ағаштар. 2. Арқалық, бел ағаштың үстіне салатын ұсақ ағаштар. 
Чалка – қайық, кеме байлайтын арқан.  
Чанақ – арбаның жіңішке қанаты.  
Чербек – үлкен арба.  
Чине, шине – сүйреткі, арбаның жабайы, қарапайым түрі.  
Шабақ – арқалық үстіне салатын жіңішке ағаштар. 
Шақ – арбаның дөңгелегі.  
Шақа – 1. Арбаның мұрындық ағашы. 2. Дөңгелектің мұрындық темірі.  
Шақша – қайықтың тұмсығындағы тесік. 
Шана – дөңгелексіз көлік құралдарының біршама күрделісі.  
Шана тарту – шанамен жүк тасу 
Шаңғы – итарба, кішкентай балалардың үш аяқты арбасы. 
Шатыр – қайықтың, кеменің желкені. 
Шегене – шана тәрізді, дөңгелексіз көбінесе жазда есекке тіркеп пішен 

таситын сүйреткі. 
Шелек – күпшек, арба дөңгелегінің күпшегі.  
Шептеу – дөңгелекті құрсаулау, дөңгелекке құрсау салу.  
Шертешнік – арбаның кіндік темірі. Орысша сердечник. 
Ши – арбаның төс ағашының ортасына салынатын кіндік ағаш. 
Шлике – арбаға жегерде түйенің мойнына салу үшін брезент, киіз сияқты 

берік материалдардан арнайы жасалатын әбзел. 
Шомақ – түйелі арба, түйелі кіре.  
Шүймектемір – дөңгелек темір, қайықтың тулін кигізетін темір. Шүймек 

темір рульді ұстап тұрады.  
Шұжық – қамы тағаштарының астыңғы (ішкі) жағына ішіне сабан, шөп 

салынып, былғарымен қапталған жұмсақ төсеніш бекітіледі. 
Шынтемір, шен – арба дөңгелегінің шені.  
Шың – дөңгелектің сыртындағы темір. 
Шілия – қамыт тың құлақбауының тұсынан арба-шананы еңістен 

түскенде аттың аяғына тимеуін, қамыттың аттың басына қарай лықсып 
сыпырылып кетпеуін қамтамасыз ету үшін тағылады 

Ыдыс – 1. Қайық, кеме (балық таситын). 2. Көлік, ат арба. 
Ыңыршақ – атты арбаға жеккенде бел көтергіш қайыс өткізетін ершік.  
Ырдуан арба, ірдабанды арба – сатылы арба. Кейде пар өгіз жегіледі. 
Ыспа – шөп таситын құрал, сүйреткі.  

 

Қысқартылған сөздер 
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АН – Академия наук 
БҒМ – Білім және ғылым министрлігі 
ҚРОММ – Қaзaқстaн Республикaсының Ортaлық мемлекеттік мұрағаты 
ҚРМОМ – Қaзaқстaн Республикaсы Мемлекеттік ортaлық музейі 
ҚРҰҒA  – Қaзaқстaн Республикaсы Ұлттық Ғылым Aкaдемиясы 
ВСб – Военный сборник 
ЖК – Журнал коннозаводства 
ЖР – Живописнaя Россия 
ЖС – Живaя стaринa 
ЗВОИРAО – Зaписки Восточного отделения Имперaторского Русского 

Aрхеологического обществa 
ЗООИРГО – Зaписки Оренбурского отделaИРГО 
ЗИРГО – Зaписки ИРГО 
ЗИРГО ОЭ – Зaписки ИРГО по отделению этногрaфии 
ИРГО –  Императорское Русское географическое общество 
ҚР  – Қазақстан Республикасы 
ҚХР  – Қытай Халық Республикасы 
Л. – Ленинград 
М.  –  Москва 
МКЗ – Мaтериaлы по киргизскому землепользовaнию.  
МСб – Морской сборник   
МСТК – Мaтериaлы для стaтистики Туркестaнского крaя 
ОЛ – Оренбургский листок 
РВ – Русский Вестник 
РСФСР – Российская Советская Федеративная Социалистическая 

Республика 
РТ – Русский Туркестан 
СП – Сибирскaя природa 
СПб. – Сaнкт-Петербург 
СПВ – Сaнкт-Петербургский вестник 
СЭ – Советскaя этногрaфия 
ТВ – Туркестaнские ведомости 
ТС – Туркестaнский сборник 
ТСХ – Туркестанское сельское хозяйство 
ТИИАЭ AН КaзССР – Труды Института истории, археологии и 

этнографии  АН КaзССР 
ҰҒА – Ұлттық Ғылым Академиясы 
ШҚО – Шығыс Қазақстан облысы 
ЭО – Этногрaфическое обозрение 
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