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В настоящее время многие страны мира переходя г к выпуску ав­

томобильных бензинов, удовлетворяющих стандартам "Евро-3" и "Ев- 
ро-4”. Основным показателем, • сдерживающим производство таких 
бензинов, является содержание серы и ароматических углеводородов 
(АУ), особенно бензола. По требования стандарта "Евро-4" суммарное 
содержание серы 30мг/кг, АУ не должно превышать 30% об, а содер­
жание бензола - 1% об.

Однако требование современных европейских и мировых стан­
дартов по снижению ароматных углеводородов и бензола при одно­
временном сохранении высоких показателей по октановому индексу 
приводят к необходимости внедрения в производство моторных топ­
лив комплекса технологий. Один из вариантов такого комплекса пред­
лагается в ПИИ \IXT и М при КазНУ нм.аль-Фараби (лаборатория 
комI текс! юй переработки у!зs©водородного сырьл).
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