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Index (HDI) Population, mln. Llfe expectancy GDP, bln. $ GDP per capita, $ 

(PPP const. 2011 int.)
Kyrgyzstan 125 5,7 67,5 7,226 3109
Tajikistan 133 8,2 67,2 8,508 2431

Turkmenistan 103 5,2 65,5 41,85 13554
uzbekistan 116 30,24 68,2 56,79 5002
Kazakhstan 70 17,03 66,5 224,414 22466

*	Available	on	http://hdr.undp.org/sites/default/files/hdr14-report-en-1.pdf
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
CIS/World 2,21 2,37 2,65 2,99 3,25 3,40 3,98 3,32 3,56 3,94 4,01 3,86
CA/World 0,25 0,26 0,30 0,34 0,40 0,45 0,54 0,48 0,50 0,57 0,57 0,56

Kazakhstan/
World 

0,14 0,16 0,20 0,24 0,28 0,30 0,38 0,30 0,35 0,40 0,40 0,38

Source: authors' own calculations based on data from UNCTAD
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t 3. Rginal Organizatin in Eraia

eurAseC eeS* CAeC SPeCA TRACeCA** INOGATe*** CAReC eeU
Azerbaijan × × × ×

China ×
Kazakhstan × × × × × × × ×
Kyrgyzstan × × × × × × *
Mongolia ×
Tajikistan × × × × × ×
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Russia × × × ×
Iran ×

Pakistan ×
Turkey ×

Afghanistan × ×
Armenia × × ×
Belarus × × × ×
Georgia × ×
Moldova × ×
ukraine − × ×

Source: [3, p.51], updated by the authors.
Note: "-" means that the country is not involved in the merger, but was involved;
* Kyrgyzstan signed an agreement on joining the Eurasian Economic Union (EAEC), but membership is expected in May 2015
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of the President of the Republic of Kazakhstan.

Since its foundation the mission of the KazISS as the national research 
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other countries.

The KazISS is the basis for the professional practice work for the students of 
the leading Kazakhstan universities and for the fellowships for both Kazakhstan’s 
and foreign researchers. 

Contact us for any further information:

4, Beybitshilik St. 
Astana, 010000
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Tel: +7 (717) 75-20-20
Fax.: +7 (717) 75-20-21
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www.kisi.kz
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За 22 года деятельности в институте было издано более 250 книг по 
международным отношениям, проблемам глобальной и региональной 
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Казахстана и стран Центральной Азии, но и ученые из Германии, Индии, 
Ирана, Китая, Пакистана, России, США, Турции, Франции, Японии и др.

На базе КИСИ постоянно проходят стажировку и преддипломную 
практику студенты ведущих казахстанских высших учебных заведений, а 
также зарубежные эксперты.

В настоящее время в институте созданы необходимые условия для 
профессионального и научного роста сотрудников. Более подробную 
информацию о КИСИ можно получить по адресу:
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